BAB V
PENUTUP

5.1 Kesimpulan

Dari hasil penelitian yang dilakukan dan pengolahan data menggunakan
metode traffic conflict technique (TCT), maka dari penelitian dan pengolahan data
tersebut dapat ditarik kesimpulan :

1. Pada lokasi penelitian yaitu Simpang Empat Rembiga Kota Mataram
terdapat konflik kendaraan serious conflict sebanyak 82 konflik pada pukul
07:00 — 09:00 dan 72 konflik pada pukul 12:00 — 14:00. Sedangkan konflik
kendaraan non serious conflict sebanyak 104 konflik pada pukul 07:00 —
09:00 dan 82 konflik pada pukul 12:00 — 14:00. Dengan begitu Simpang
Empat Rembiga Kota Mataram masih dapat didefinisikan sebagai
persimpangan dengan kategori non serious conflict.

2. Berdasarkan analisis tingkat keselamatan menggunakan metode traffic
conflict technique (TCT) pada Simpang Empat Rembiga Kota Mataram,
dengan hasil pengamatan masih banyak para pengguna jalan khususnhya
kendaraan sepeda motor yang tidak menaati peraturan lalu lintas, hal ini
dibuktikan dengan jenis kendaraan yang paling banyak mengalami konflik
kendaraan yaitu sepeda motor dengan sepeda motor.

3. Tipe konflik bergabung (merging) merupakan konflik yang paling banyak
terjadi pada Simpang Empat Rembiga Kota Mataram yaitu sebesar 136 non

serious conflict dan 86 mengakibatkan terjadinya serious conflict.

5.2 Saran

Dalam upaya meningkatkan keselamatan lalu lintas pada Simpang Empat
Rembiga Kota Mataram diharapkan para pengguna jalan dapat lebih fokus pada
saat berkendara dan lebih mematahui rambu-rambu lalu lintas.

Dalam melakukan penelitian menggunakan metode traffic conflict
technique pada saat pengamatan konflik dan memperkirakan jarak kendaraan

menuju titik konflik dan mengukur kecepatan kendaraan harus dilakukan pelatihan
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sebelumnya, untuk meminimalisir kesalahan-kesalahan yang terjadi pada saat

proses penelitian atau pengamatan.
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1. Data Volume Kendaraan
JALAN ADI SUCIPTO

RKENDARAAN

KENDARAAN KENDARAAN | SEPEDA MOTOR
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK Bfi';"\OTOR

07.00-07.05 13 65

07.05-07.10 11 68 2

07.10-07.15 17 1 63 1

07.15-07.20 16 1 70

07.20-07.25 15 1 72 1

07.40-07.45 14 1 70 3
07.45-07.50 14 69
07.50-07.55 19 1 62 2
07.55-08.00 19 66 1
JUMLAH 182 6 823 12
RATA-RATA 15,17 0,50 68,58 1,00
KENDARAAN KENDARAAN | SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
08.00-08.05 10 2 55 1
08.05-08.10 10 1 59
08.10-08.15 9 61
08.15-08.20 10 2 58 2
08.20-08.25 10 62
08.25-08.30 9 65 2
08.30-08.35 11 1 63
08.35-08.40 10 70 3
08.40-08.45 12 68
08.45-08.50 13 il 65
08.50-08.55 12 71 1
JUMLAH 130 8 767 9
RATA-RATA 10,83 0,67 63,92 0,75
KENDARAAN KENDARAAN | SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
12.00-12.05 7 40
12.05-12.10 7 38
12.10-12.15 10 1 42
12.15-12.20 7 45 1
12.25-12.30 9 1 37
12.30-12.35 9 35
12.35-12.40 11 38 1
12.40-12.45 9 2 40
12.45-12.50 9 41
12.50-12.55 11 39
12.55-13.00 7 1 39
JUMLAH 107 6 476 2
RATA-RATA 8,92 0,50 39,67 0,17
KENDARAAN KENDARAAN | SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
13.00-13.05 9 3 54
13.05-13.10 7 52 1
13.10-13.15 9 55
13.15-13.20 10 1 54
13.25-13.30 11 48
13.30-13.35 7 1 49 1
13.35-13.40 8 47 1
13.40-13.45 7 1 52
13.45-13.50 8 54 2
13.50-13.55 10 2 52
13.55-14.00 10 55 1
JUMLAH 105 8 630 8
RATA-RATA 8,75 0,67 52,50 0,67
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JALAN DR. SOETOMO

KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
07.00-07.05 6 55 2
07.05-07.10 8 50 1
07.10-07.15 10 52 3
07.15-07.20 9 1 48 2
07.20-07.25 7 51 2
07.25-07.30 9 1 50 1
07.30-07.35 10 1 52 2
07.35-07.40 10 51 3
07.40-07.45 8 1 47 2
07.45-07.50 8 49 1
07.50-07.55 8 45 1
JUMLAH 102 4 607 21
RATA-RATA 8,50 0,33 50,58 1,75
KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
08.00-08.05 11 65 2
08.05-08.10 12 60
08.10-08.15 12 67 1
08.15-08.20 10 1 65
08.20-08.25 11 59 3
08.25-08.30 12 1 64
08.35-08.40 15 1 49 3
08.40-08.45 13 52 1
08.45-08.50 12 58 1
08.50-08.55 13 1 57 2
08.55-09.00 11 69 1
JUMLAH 150 4 732 14
RATA-RAT A 12,50 0,33 61,00 1,17
KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
12.00-12.05 9 54 1
12.05-12.10 12 3 60 2
12.10-12.15 8 1 58
12.15-12.20 13 1 62 1
12.20-12.25 16 1 65 2
12.25-12.30 11 57 3
12.30-12.35 12 55
12.35-12.40 14 52 3
12.40-12.45 15 65 2
12.45-12.50 16 1 69
12.55-13.00 20 1 59 2
JUMLAH 163 9 726 17
RATA-RATA 13,58 0,75 60,50 1,42
KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
13.00-13.05 10 65 2
13.05-13.10 14 68 1
13.10-13.15 11 1 69 1
13.15-13.20 17 59
13.20-13.25 16 1 67 1
13.25-13.30 15 68 2
13.30-13.35 13 66 2
13.35-13.40 14 2 67
13.40-13.45 15 1 59 3
13.45-13.50 18 57 1
[13s01885] 20 [ 1 [ es [ 1 |
13.55-14.00 19 64 2
JUMLAH 182 6 774 16
RATA-RATA 15,17 0,50 64,50 1,33
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JALAN JENDERAL SUDIRMAN

KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR

07.00-07.05 13 3 42

07.05-07.10 13 2 44 2

07.10-07.15 13 42

07.15-07.20 11 1 41 1

07.20-07.25 15 3 50

07.40-07.45 15 45
07.45-07.50 13 2 48 1
07.50-07.55 15 50
07.55-08.00 16 1 40 2

JUMLAH 167 16 553 11

RATA-RAT A 13,92 1,33 46,08 0,92

KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
08.00-08.05 17 2 80 2
08.05-08.10 20 78
08.10-08.15 19 4 75 1
08.15-08.20 16 2 85 1

08.20-08.25 19 2 81 2
08.25-08.30 20 2 79 1
08.30-08.35 18 3 90 2
08.35-08.40 20 1 85
08.40-08.45 23 1 81 1
08.45-08.50 22 2 82
08.50-08.55 23 1 81 3

JUMLAH 243 23 984 15

RATA-RAT A 20,25 1,92 82,00 1,25

KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
12.00-12.05 20 2 90 1
12.05-12.10 22 2 92
12.10-12.15 22 3 91 1
12.15-12.20 21 1 87
12.20-12.25 24 2 92 2
12.25-12.30 24 3 91 1
12.30-12.35 25 1 95
12.35-12.40 22 1 88 2
12.40-12.45 24 2 85
12.45-12.50 24 1 92 1
12.50-12.55 22 4 95 1
JUMLAH 274 24 1091 12
RATA-RAT A 22,83 2,00 90,92 1,00
KENDARAAN | KENDARAAN [SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
13.00-13.05 24 3 92
13.05-13.10 23 2 94 2
13.10-13.15 21 4 89 2
13.15-13.20 25 2 88 1
13.20-13.25 23 2 89 3
13.25-13.30 25 3 93 1
13.35-13.40 25 1 91
13.40-13.45 24 5 87 2
13.45-13.50 24 1 86 1
13.50-13.55 20 2 89
13.55-14.00 22 2 90 1
JUMLAH 281 28 1083 17
RATA-RAT A 23,42 2,33 90,25 1,42
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JALAN DR. WAHIDIN

KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
07.00-07.05 41 1 135 1
07.05-07.10 37 2 130 2
07.10-07.15 40 2 137 1
07.15-07.20 42 1 140
07.20-07.25 38 2 142 2
07.25-07.30 46 3 120 3
07.30-07.35 45 2 139 2
07.40-07.45 48 5 127 3
07.45-07.50 45 2 141
07.50-07.55 41 2 139 1
07.55-08.00 45 2 140 4
JUMLAH 512 24 1639 20
RATA-RATA 42,67 2,00 136,58 1,67
KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
08.00-08.05 32 2 105 2
08.05-08.10 32 2 104 3
08.10-08.15 43 1 110 1
08.20-08.25 43 2 106
08.25-08.30 43 1 107 3
08.30-08.35 41 2 99
08.35-08.40 44 2 103 3
08.40-08.45 46 3 109 2
08.45-08.50 39 1 114 2
08.50-08.55 38 1 102 1
08.55-09.00 34 2 100 1
JUMLAH 478 21 1274 22
RATA-RAT A 39,83 1,75 106,17 1,83
KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
12.00-12.05 22 3 72 2
12.05-12.10 23 2 68
12.10-12.15 25 1 71 1
12.15-12.20 21 1 75
12.20-12.25 24 3 69
12.25-12.30 30 3 70 1
12.30-12.35 24 3 68
[1235-1240] 26 | 4 [ 70 [ 2 ]
12.40-12.45 21 2 75
12.45-12.50 22 2 68 3
12.50-12.55 22 3 69
12.55-13.00 28 3 72 1
JUMLAH 288 30 856 10
RATA-RATA 24,00 2,50 71,33 0,83
KENDARAAN | KENDARAAN |SEPEDA MOTOR| KENDARAAN
RINGAN (LV) BERAT (HV) (MC) TAK BERMOTOR
13.00-13.05 24 4 66
13.05-13.10 24 2 58 1
13.10-13.15 24 6 62 2
13.15-13.20 25 1 59
13.20-13.25 23 3 64 1
13.25-13.30 19 4 68
13.30-13.35 22 3 67 3
13.35-13.40 27 4 59 1
[1340-1345] 35 | 5 [ e [ 2 |
13.45-13.50 33 2 65 1
13.50-13.55 22 3 68
13.55-14.00 30 2 70 2
JUMLAH 308 39 769 13
RATA-RATA 25,67 3,25 64,08 1,08
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2. Dokumentasi di Lokasi Penelitian
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