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ABSTRAK 

 Ruas jalan Gunung Sari–Pemenang merupakan salah satu ruas jalan  

Provinsi sebagai jalan penghubung antar kabupaten/kota dan lalu lintas wisata. 

Kunjungan wisata yang meningkat harus didukung dalam hal keselamatan  

jalan.Salah satu parameter yang berperan penting untuk keselamatan jalan adalah 

geometrik jalan. Satuan lalu lintas polres Lombok Barat mencatat sebanyak 60 

kasus kecelakaan dalam kurun waktu 5 tahun terakhir dengan setiap tahunnya 

terjadi kecelakaan yang salah satu penyebabnya adalah geometrik jalan yang 

cukup ekstrim dan kurang baik. Oleh sebab itu pada penelitian ini, akan dilakukan 

analisis geometrik jalan pada titik blackspot.  

 Pada penelitian ini geometrik yang ditinjau yaitu alinyemen horizontal dan 

alinyemen vertikal. Analisa data dilakukan dengan membandingkan keadaan 

eksisting geometrik jalan dengan peraturan yang ada. Dalam hal ini peraturan 

yang digunakan adalah Tata Cara Perencanaan Geometrik Jalan Antar Kota Bina 

Marga1997 (TPGJAK) dengan ketentuan untuk kelas jalan tersebut yaitu lebar 

lajur3.5m, lebar bahu 2.0m, kecepatan rencana 50km/jam, jarak pandang henti 

55m, jarak pandang mendahului 250m, jari-jari minimum 80m, superelevasi 10%, 

lengkung vertikal 40-80m. dan kelandaian maksimum 8%.  

Hasil analisis data kecelakaan, menunjukkan titik black spot pada ruas 

jalan Gunung Sari – Pemenang yaitu beradap ada tikungan Pusuk Lestari. Dari 

hasil penelitian ini didapatkan geometrik jalan pada ruas jalan Gunung Sari - 

Pemenang kurang memenuhi kriteria geometrik jalan. Karena masih ada beberapa 

yang kurang memenuhi standar yang ditetapkan oleh Bina Marga. Seperti lebar 

lajur, jarak pandang henti, dan lengkung vertikal yang kurang memenuhi nilai 

standar. Dari hasil analisa pada titik black spot Tikungan Pusuk Lestari didapat 

nilai JPH = 14,455 m sedangkan nilai  minium yang disyaratkan adalah 16 m, 

lebar lajur jalan kurang memenuhi dari kriteria yaitu 3,5-7 m, dan nilai lengkung 

vertikal yang didapatkan sebesar 35,400 m sedangkan nilai minumum yang 

ditetapkan sebesar 40-80 m. 

 

Kata Kunci: Alinyemen Horizontal, Alinyemen Vertikal, BlackSpot. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

xi 
 
 

 
  



 
 

xii 
 
 

DAFTAR ISI 

HALAMAN JUDUL .......................................................................................... i  

HALAMAN PENGESAHAN ........................................................................... ii 

HALAMAN PENGESAHAN PENGUJI ....................................................... iii 

PERNYATAAN ................................................................................................ iv 

SURAT PEERNYATAAN BEBAS PLAGIASI ............................................. v 

SURAT PERNYATAAN PUBLIKASI KARYA ILMIAH .......................... vi 

MOTTO ........................................................................................................... vii 

KATA PENGANTAR .................................................................................... viii 

ABSTRAK ......................................................................................................... x 

ABSTRACT ...................................................................................................... xi 

DAFTAR ISI .................................................................................................... xii 

DAFTAR TABEL........................................................................................... xiv 

DAFTAR GAMBAR ....................................................................................... xv 

DAFTAR LAMPIRAN .................................................................................. xvi 

DAFTAR NOTASI ........................................................................................ xvii 

BAB I PENDAHULUAN .................................................................................. 1 

1.1 Latar Belakang .................................................................................. 1 

1.2 Rumusan Masalah ............................................................................. 2 

1.3 Tujuan Penelitian  ............................................................................. 2 

1.4 Manfaat Penelitian ............................................................................ 3 

1.5 Batasan Masalah ............................................................................... 3 

BAB II TUJUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI ............................ 4 

2.1 Tujuan Pustaka .................................................................................. 4 

2.2 Landasan Teori .................................................................................. 6 

2.3 Geometrik Jalan .............................................................................. 10 

2.4 Keceakaan Lalu Lintas .................................................................... 29 

BAB III METODE PENELITIAN ................................................................ 32 

3.1 Lokasi Penelitian ............................................................................. 32 

3.2  Tahap dan Prosedur Penelitian ....................................................... 32 



 
 

xiii 
 
 

3.3 Alur Kerja Penelitian....................................................................... 38 

BAB IV ANALISA DAN PEMBAHASAN ................................................... 39 

1.1 Hasil Pengambilan Data .................................................................. 39 

4.2 Analisa data black spot.................................................................... 41 

4.3 Analisa Data Volume Lalu Lintas ................................................... 41 

4.4 Analisa Geometrik Titik Black Spot ............................................... 41 

BAB V KESIMPULAN DAN SARAN .......................................................... 57 

1.1 Kesimpulan ..................................................................................... 57 

1.2 Saran ................................................................................................ 57 

DAFTAR PUSTAKA ...................................................................................... 59 

LAMPIRAN ..................................................................................................... 60 

  



 
 

xiv 
 
 

DAFTAR TABEL 

 

Tabel 2.1 Klasifikasi peencanaan Jalan .............................................................. 8 

Tabel 2.2 Dimensi Kendaraan (m) .................................................................... 12 

Tabel 2.3 Satuan Mobil Penumpang ................................................................. 13 

Tabel 2.4 Kecepatan Rencana ........................................................................... 13 

Tabel 2.5 Jarak Pandang Henti.......................................................................... 15 

Tabel 2.6 Jarak Pandang Mendahului ............................................................... 16 

Tabel 2.7 Lebar Lajur Dan Bahu Jalan ............................................................. 17 

Tabel 2.8 Lebar Median Jalan ........................................................................... 19 

Tabel 2.9 Jari-jari Lengkug Minimum .............................................................. 20 

Tabel  2.10 Kelandaian Maksimum .................................................................. 26 

Tabel 2.11 Panjang Minimum Lengkung Vertikal ........................................... 28 

Tabel 4.1 data korban kecelakaan ruas jalan Gunung Sari - Pemenang 

tahun 2018-2022 ............................................................................... 39 

Tabel 4.2 Data Lalu Lintas Harian Rata-rata .................................................... 40 

Tabel 4.3 Lebar Bahu Jalan Titik Black Spot Tikungan Pusuk ........................ 42 

Tabel 4.4 Lebar Lajur Jalan Titik Black Spot Tikungan Pusuk ........................ 43 

Tabel 4.5 Sta dan Elevasi Titik Lengkung Vertikal Blackspot Tikungan 

Pusuk ................................................................................................ 52 

Tabel 4.6 Rekapitulasi Analisa Geometrik Jalan pada titik Black Spot ruas 

jalan Gunung Sari – Pemenang ........................................................ 55 

  



 
 

xv 
 
 

DAFTAR GAMBAR 

 

Gambar 2.1 jarak pandang henti ....................................................................... 15 

Gambar 2.2 jarak pandang mendahului ............................................................ 16 

Gambar 2.3 Ilustrasi Komponen Penentuan Daerah Bebas Samping ............... 18 

Gambar 2.4 Lengkung Spiral-Circle-Spiral  ..................................................... 20 

Gambar 2.5 Diagram Lengkung Spiral-Cilcle-Spiral ....................................... 23 

Gambar 2.6 lengkung Full Circle ...................................................................... 23 

Gambar 2.7 lengkung spiral-spiral .................................................................... 24 

Gambar 2.8 Diagram Superelevasi Lengkung Spiral – spiral ........................... 25 

Gambar 2.9 Lengkung Vertikal untuk Jj<L ...................................................... 26 

Gambar 2.10 lengkung vertikal untuk Jh>L ..................................................... 27 

Gambar 3.1 Lokasi Penelitian ........................................................................... 32 

Gambar 3.2 Total Station .................................................................................. 35 

Gmabar 3.3 Rol Meter....................................................................................... 35 

Gambar 3.4 Alur Kerja Penelitian ..................................................................... 38 

Gambar 4.1 Lengkung Horizontal  Black Spot Tikungan Pusuk ...................... 47 

Gambar 4.2 Ruang Bebas Samping Titik Black Spot Tikungan Pusuk   .......... 50 

Gambar 4.3 Diagram Superelevasi Black Spot Tikungan Pusuk ...................... 51 

Gambar 4.4 Detail Aliyemen Vertkal Black spot Tikungan Pusuk .................. 53 



 
 

xvi 
 
 

DAFTAR LAMPIRAN 

 

Lampiran 1. Data Volume Lalu Lintas Harian Rata-Rata....  ................................ 60 

Lampiran 2. Dokumentasi Penelitian ...................................  ................................ 61 

  



 
 

xvii 
 
 

DAFTAR NOTASI 

 

A = Perbedaanaljabar landai( °) 

A =Percepatanrata-rata 

AEK =AngkaEkivalenKecelakaan 

d1 =Jarak yangditempuh padawaktutanggap (meter) 

d2 =Jarakyangditempuhselamamendahuluisampaidengan

kembalikelajursemula(meter) 

d3 = Jarak antara kendaraan yang mendahului dengan 

kendaraan yang 

datangdariarahberlawanansetelahprosesmendahuluisel

esai(meter) 

d4 = Jarak yang di tempuh oleh kendaraanyang 

datangdari arah berlawanan(meter) 

E =Superelevasimaksimum(%) 

Es =Jarak dari PIke busur lingkaran(meter) 

EV =Jarakbusurlingkaranketitikpertemuankelandaian(meter) 

F =Koefisiengesek 

G =Percepatangravitasi,ditetapkan9,8meter/detik 

gn =Kelandaiantangen(%) 

JPH = Jarak PandangHenti (meter) 

JPM =Jarak PandangMendahului (meter) 

K =KerugianMaterial 

K =Absis dari pada garistangenspiral(meter) 

LB =Lukaberat 



 
 

xviii 
 
 

Lc =Panjangbusur lingkaran (meter) 

LR = Lukaringan 

Ls =Lengkungperalihan(meter) 

Lv =Panjanglengkungvertical(meter) 

M = Ruangbebassamping(meter) 

M =Perbedaankecepatanantarakendaraanyangmenyiapdanyangdisiap 

 =15 km/jam 

MD =Meninggaldunia 

N =Jumlahsampelkendaraan 

P =Pergeserantangenterhadapspiral(meter) 

PI =PointofIntersection (titikpotonganTangen) 

PPV =Titikpertemuankeduagaristangen 

PVC =Titikawallengkung 

PVT =Titikakhirlengkung 

Rc =Jari-jari lingkaran(meter) 

Sc =Titikdarispirallingkaran 

SMP = SatuanMobilPenumpang 

SMS =Kecepatanrata-rata(km/jam) 

T =Waktutanggap,ditetapkan2,5detik 

t1 =Waktureaksi(detik) 



 
 

xix 
 
 

Ts =Panjangtangendari titikPIke titikTSatautitikST (meter) 

V =Kecepatanrata-ratakendaraanyangmenyiap(km/jam) 

VR =KecepatanRencana(km/jam) 

VLHR  =VolumeLalu LintasHarianRencana 

X =Jarak yangditempuh 

Xs =AbsistitikSCpada garistangen,jarakdarititikTSkeSC 

Ys =OrdinattitikSCpadagaristegaklurusgaristangen 

θs =Sudutlengkungspiral( °) 

∆c =Sudutlingkaran (°) 

∆ =Sudutlingkaranalinyemenhorizontal(°) 

 



 
 

1 
 
 

BAB I 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

 Jalan ialah salah satu parasarana yang sangat penting dalam hal kehidupan 

masyarakat. Dengan adanya jalan, dapat memudahkan masyarakat dalam 

melakukan trasportasi yaitu suatu proses pemindahan barang dan manusia dari 

satu tempat ke tempat lainnya. Menurut undang-undang No. 14 tahun 1992 

tentang Lalu Lintas dan Angkutan Jalan, trasportasi bertujuan untuk mewujudkan 

lalu lintas dan angkutan jalan dengan keselamat, aman, cepat lancar, tertib dan 

teratur, nyaman dan efisien, mampu memadukan moda trasportasi lainnya, 

meninjau seluruh pelosok wilayah daratan, untuk menunjang pemetaan, 

pertumbuhan dan stabilitas sebagai pendorong, penggerak dan penunjang 

pembangunan nasional dengan biaya yang terjangkau oleh daya beli masyarakat. 

 Keselamatan lalu lintas di jalan raya ialah hal yang sangat penting dalam 

mengetahui tingkat keselamatan lalu lintas ialah banyak atau tidaknya kecelakaan 

yang terjadi di jalan tersebut. Kecelakaan lalu lintas yang terjadi mengakibatkan 

daerah tersebut disebut dengan black spot. Black spot juga mengetahui lokasi-

lokasi terjadinya kecelakaan yang biasanya memiliki hubungan langsung dengan 

geometrik jalan, persimpangan, jembatan dan perbukitan. Satuan lalu lintas polres 

Lombok Barat mencatat sebanyak 60 kasus kecelakaan yang pterjadi pada tahun 

2018-2022. Faktor penyebab kecelakaan tersebut pun beragam, salah satu faktor 

utama penyebab kecelakaan tersebut adalah geometrik jalan. 

Ruas jalan Gunung Sari - Pemenang merupakan salah satu jalan provinsi 

di  Nusa Tenggara Barat yang melayani lalu lintas wisata dengan obyek 

kunjungan utama wisatwan di Pulau Lombok. Ruas jalan Gunung Sari - 

Pemenang juga termasuk salah satu jalan yang menghubungkan Kota Mataram, 

Kabupaten Lombok Barat, dan Kabupaten Lombok Utara. Pada ruas jalan ini 

terdapat banyak geometrik yang cukup ekstrim, baik dai alinyemen horizontal 

maupun alinyemen vertikal. Hal ini di pengaruhi oleh posisi ruas jalan Gunung 
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Sari - Pemenang berada di wilayah Kabupaten Lombok Barat dan Lombok Utara 

yang sebagian besar daerahnya berupa perbukitan. 

Berdasarkan pembahasan diatas, diharuskan bagi pihak rencana untuk 

mendesain jalan seaman dan seyaman mungkin. Oleh sebab itu, harus dilakukan 

penelitian terhadap geometri jalan pada titik Black Spot pada ruas jalan Gunung 

Sari - Pemenang. 

1.2 Rumusan Masalah 

 Berdasarkan latar belakang yang telah di uraikan di atas, maka dapat 

dirumuskan beberapa ruusan masalah sebagai berikut : 

1. Dimanakah lokasi titik rawan kecelakaan (black spot) di ruas jalan 

Gunung Sari - Pemenang? 

2. Apakah geometrik jalan pada titik black spot di ruas jalan Gunung Sari - 

Pemenang sudah memenuhi syarat standar Bina Marga No. 038 

T/BM/1997? 

1.3 Tujuan Penelitian  

 Berdasarkan rumusan masalah diatas maka tujuan dari penelitian ini 

adalah : 

1. Untuk mengetahui lokasi titik rawan kecelakaan (black spot) di ruas 

jalan Gunung Sari - Pemenang. 

2. Untuk mengetahui geometrik jalan pada titik black spot di ruas jalan 

Gunung Sari - Pemenang apakah sudah memenuhi syarat standar 

Bina Marga No. 038 T/BM/1997. 

1.4 Manfaat Penelitian 

1. Sebagai bahan kajian untuk mahasiswa teknik sipil yang akan 

melakukan pemngembangan ilmu pengetahuan dan penelitian 

tentang geometrik jalan. 
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2. Sebagai bahan pertimbangan serta masukan kepada pemerintah 

dalam upaya megurangi kecelakaan pada titik black spot di ruas jalan 

Gunung Sari - Pemenang. 

1.5 Batasan Masalah  

 Agar tidak terjadi perluasan pada ruang ligkup pembahasan, maka perlu 

adanya batasan-bsatasan seperti : 

1. Penelitian yang di lakukan hanya mengambil satu titik black spot 

pada ruas jalan Gunung Sari - Pemenang yang berada di wilayah 

Lombok Barat. 

2. Penelitian yang dilakukan hanya melakukan analisa terhadap 

geometrik jalan pada titik blackspot. 

3. penelitian yang dilakukan hanya mengambil 100 m - 1000 m di titik 

black spot. 

4. penelitian ini tidak melakukan redesign jalan tetapi hanya melakukan 

analisa terhadap geometrik saja. 

5. Perhitungan dan analisa menggunakan pedoman Tata Cara 

Perencanaan Geometrik Jalan Antar Kota Bina Marga No. 038 

T/BM/1997. dan RSNI Geometrik Jalan.
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BAB II 

TUJUAN PUSTAKA DAN LANDASAN TEORI 

2.1 Tujuan Pustaka 

 Yogi Oktopianto, Siti shofiah, Faisal Andhi Rokhman, Kanthi Pangestu 

Wijayanthi, Eka Krisdayanti (2021) melakukan penelitian dengan judul “ Analisis 

Daerah Rawan Kecelakaan (Black Side) Dan Titik Rawan Kecelakaan (Black 

Spot) Propinsi Lampung)”. Penelitian ini dilakukan untuk mengetahui daerah 

rawan kecelakaan (black side) dan titik rawan kecelakaan (black spot) di Provinsi 

lampung. Metode yang digunakan dalam penelitian ini meliputi metode EAN, Z-

Score, Frekuensi Kecelakaan untuk menganalisa penentuan daerah rawan 

kecelakaan metode  comulative summary untuk menganalisa titik rawan 

kcelakaan.  Daerah rawan kecelakaan (black side) adalan Jalan Lintas Tengah 

Sumatera dan titik rawan kecelakaan (black spot) di KM 18-26 yang dipengaruhi 

oleh pengunaan lahan, eometrik jalan dan rambu lalu lintas. (Oktapiantoet al. 

2021) 

 Irma Dewi, Jefri R.F (2020) melakukan penelitian dengan judul 

“Pengaruh Geometrik Jalan Terhadap Kecelakaan Lalu Lintas Ruas Jalan 

Soekarno-Hatta Binjai” Penelitian ini dilakukan untuk mengetahui lokasi daerah 

rawan kecelakaan  (blackspot), mengetahui hubungan antar nilai EAN dengan 

jari-jari tikungan, jarak pandang henti, derajat kelengkungan, serta mengetahui 

hubungan perubahan V/C rasio dengan angka kecelakaan. Hasil analisa regresi 

linier hubungan geometrik  Jalan Soekarno - Hatta dengan perubahan nilai EAN, 

yang paling berpengaruh terhadap perubahan nilai variansi EAN yaitu jarak 

pandang henti. Hal ini bisa dilihat nilai R2 yang relatif besar (R2 >0,5) yaitu 

0,7915. Sedangkan Untuk hubungan antara V/C rasio dengan angka kecelakaan 

diperoleh nilai R2 besar yaitu 0,9637 yang menunjukan pengaruh perubahan V/C 

rasio terhadap angka kecelakaan sangat signifikat. (Irma, Jefri 2020) 

 Ade gunawan, Heri azwansyah, Komala erwan (2015) melakukan 

penelitian dengan judul “Analisa Daerah Rawan Kecelakaan (Block spot) di Kota 
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Palembang ”. Dari tujuan penelitian ini ialah untuk mengetahui titik daerah  

rawan kecelakaan (block spot), masalah / klarisifikasi dari jalan dan kelengkapan 

fasilitas jalan pada titik block spot,  agar bisa memberi alternatif penanganan pada 

titik block spot agar mengurangi tingkat kecelakaan pada daerah tersebut. Hasil 

dari penelitian ini didapat dua  kesimpulan sebagai berikut. 

1. Menentukan titik daerah rawan kecelakaan dilakukan denagan metode 

pola acak dan pola perbandingan data. Dimana titik daerah rawan dengan 

metode pola acak berada pada stasion 3-4 dan titik daerah rawan dari 

pola perbandingan data berada pada stasion 6-7 pada ruas jalan Adi 

Sucipto. 

2. Tigkatan kinerja jalan untuk ruas jalan Adi Sucipto berdasarkan MKJI 

ialah arus lalu lintas pada daerah tersebut stabil. 

 Teuku Aswardi, Sofyan M. Saleh, Muhammad Isya (2017), melakukan 

penelitian dengan judul “Evaluasi Kecelakaan Lalu Lintas Ditinjau dari Aspek 

Jarak Pandang Geometrik Jalan dan Fasilitas perlengkapan Jalan Terhadap 

Simpang Sibreh” penelitian ini dilakukan unuk menganalisa jarak pandang henti 

dan jarak pandang mendahului serta evaluasi kondisi geometrik dan kondisi 

exsisting fasilitas infastruktur pada titik pengamatan. Hasil penelitian ditunjukan 

dengan JPH yang diperoleh pada Titik pengamatan sebesar 56,65 m sesuai 

standar. Dari hasil penelitian ini diketahui kondisi geometrik jalan pada titik 

pengamatan dapat dikatagorikan layak, sedangkan kondisi fasilitas perlengkapan 

jalan dikatagorikan tidak layak. Kajian evaluasi kecelakaan lalu lintas ini 

disarankan kepada pihak-pihak yang terlibat di Provinsi Aceh agar dapat lebih 

memperhatikan lagi kondisi-ondisi dan faktor-faktor yang dapat berpengaruh 

terjadinya kecelakaan untuk mengurangi potensi terjadinya kecelakaan 

berkendara. (Aswardi, Saleh, Isya 2013) 

  Naswadi, Zulfikar Djauhari, Ari Sandhyavitri (2019), melakukan penelitian 

dengan Judul “Analisa Kecelakaan pada Area Black Spot Ruas Lintas Sumatra 

Duri - Pekanbaru Kabupaten Bengkalis” penelitian ini dilakukan untuk 
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meningkatkan keselamatan transportasi yaitu dengan penentuan dan penanganan 

lokasi rawan kecelakaan lalulintas. Hasildari penelitian ini menunjukan ketidak 

konsistenan redisain geometrik khususnya redisain aliyemen horizontal segmen 

jalan yang ditinjau. Model yang dihasilkan menunjukan bahwa tingkat kecelakaan 

akan turun jika radius tikungan lebih tinggi dari pada rata-rata radius tikungan dari 

segmen jalan tinjauan. (Naswadi, Zulfikar, Ari 2011)  

2.2 Landasan Teori 

2.2.1 Jalan   

 Jalan ialah prasarana transportasi daratan yang menghubung arus lalu 

lintas masyarakat dan barang dari 1 daerah ke daerah lainnya. Jalan mempunyai 

peranan penting dalam keberlangsungan hidup bermasyarakat. 

 Menurut peraturan pemerintah nomor 34 tahun 2006, jalan merupakan 

trasportasi darat yang meliputi segala nagian jalan, termasuk bangunan pelengkap 

yang dipuntungkan bagi lalulintas,yang berada pada permukaan tanah,diatas 

permkaan tanah,dibawah permukaan tanah/atau air,serta diatas permukaan air, 

kecuali jalan kereta api. 

Jalan raya adalah jalur tanah di atas permukaan bumi yang dibuat oleh manusia 

dengan bentuk, ukuran - ukuran dan jenis konstruksinya sehingga dapat 

digunakan untuk menyalurkan lalulintas orang, hewan dan kendaraan yang 

mengangkut barang dari suatu tempat ke tempat lainnya dengan mudah dan cepat 

(Hicks and Oglesby 1999). 

2.2.2Klasifikasi Jalan 

  Berdasarkan Undang-undang No. 38 Tahun2004 dan Peraturan 

Pemerintag No. 34 Tahun 2006 tentang jalan, klarisifikasi jalan berdasarkan pada 

peruntukan jalan, fungsi jalan, dan statur jalan. 

1. Klarisifikasi peruntukan jalan  

 Berikut ini adalah klarisifikasi jalan peruntukan : 
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a. Jalan Umum ialah jalan yang diperhitungkan bagi lalu lintas umum. 

b. Jalan khusus ialah jalan yang dibangun oleh instansi, individu, atau 

berkelompok masyarakat untuk kepentingan diri sendiri. 

2. Klarisifikasi fungsi jalan 

 Pengklasifikasikan dari fungsi jalan berdasarkan  jarak yang ditempuh 

dalam perjalanan, dan kecepatan rata-rata pada daerah tersebut. Klarisifikasi jalan 

menurut fungsi jalan sebagai berikut. 

a. Jalan Arteri ialah jalan yang fungsinya melayani angkutan utama 

yang pejalan jarak jauh, kecepatan rata-rata tinggi jumlah masuk 

terbatas secara beransur. 

b. Jalan Kolektor ialah jalan yang fungsinya melayani angkutan 

pengumpulan dan membagi dengan  pejalan jarak menenggah, rata-

rata menenggah jumlah masuk terbatas. 

c. Jalan Lokal ialah jalan umum yang fungsinya melayani angkutan 

setempat dengan perjalanan jarak pendek, rata-rata pendek jumlah 

jalan masuk tidak terbatas. 

d. Jalan Lingkungan ialah jalan yang melayani lingkungan dengan 

pejalanan jarak pendek dan kecepatan rata-rata rendah. 

3. Klarisifikasi status jalan 

 Pengklasipikasian dari fungsi jalan berdasarkan pada pihak wewenang 

daerah tersebut. Berikut ialah klarisifikasi jalan didasarkan fungsi jalan. 

a. Jalan Nasional ialah jalan arteri dan jalan kolektor dalam system  

primer dengan dihubungkan antar kota, provinsi, jalan nasional dan 

jalan tol. 

b. Jalan Provinsi ialah jalan kolektor dalam system primer dengan 

dihubungkan kota provinsi dan kab/kota, dan antara kab/kota dan 

jalan provinsi. 
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c. Jalan Kabupaten ialah jalan lokal system primer dengan 

menghubunkan kota kecamatan, kota kabupaten dengan kegiatan 

lokal, antar pusat keiatan lokal, serta jalan umum dengan system 

jalan sekunder dalam wilayah kabupaten dan kabupaten. 

d. Jalan Kota ialah jalan umum system jalan sekunder yang 

menghubungkan pusat pelayanan didalam kota,menghubungkan 

antar persil dan menghubungkan antar pusat permungkiman yang 

berad adi dalam kota. 

e. Jalan Desa ialah jalan umum yang menghubungkan kawasan atau 

permungkiman didalam desa dan jalan lingkungan. 

 Berikut ialah pengklasipikasian jalan didasarkan fungsi jalan, medan jalan, 

volume lalulintas dan kelas jalan, dapat dilihat pada tabel 2.1 berikut. 
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2.3 Geometrik Jalan 

 Geometrik jalan ialah rencana dengan  bentuk jalan secara fisik kecuali 

perkerasan jalan agar dapat memenuhi fungsi utama jalan yaitu  menghubungkan 

arus lalu lintas dari rencana geometrik jalan yaitu. 

1. Memberi kenyamanan dan keamaanan Jarak pandang, ruang bebas bagi 

manuper kendaraan dan koepisien gesek permukaan. 

2. Menjamin suatu rancangan yang ekonomis. 

3. Memberi sesuatu kesamaan geometrik jalan sehubugan dengan jenis 

medan (Sulaksono 2001). 

 Disuatu jalan bisa diberikan pelayanan yang opimal bagi pengguna jalan 

apabila bentuk geometrik jalan didesain seara baik. Agar bisa diwujudkan, perlu 

memperhatikan sedikit kompnen penting dalam rencana geometrik jalan, 

diantaranya penggunaan jalan dan kendaraan yang melewati jalan.  

 Standar perencanaan adalah ketentuan yang memberikan batasan-batasan 

dan metode perhitungan agar dihasilkan produk yang memenuhi syarat. Standar 

perencanaan geometrik jalan untuk ruas jalan di Indonesiabiasanya menggunakan 

peraturan resmi yang dilakukan oleh Direktorat Jendral Bina Marga tentang 

perencanaan geometrik jalan raya. Peraturan yang diapakai dalam studi ini adalah 

”Tata Cara Perencanaan Gaeometrik Jalan Antar Kota” yang dilakukan oleh 

Direktorat Jendral Bina Marga dengan terbit resmi No. 038 T/BM/1997. 

 

2.3.1 Komponen Perencanaan Geometrik 

 Terdapat beberapa komponen dalam perencanaan geometrik jalan sebagai 

berikut: 

1. Penguna Jalan 

 Pengunaan jalan ialah pengendara kendaraan. Disetiap pengunaan jalan 

pasti merespon serta percakapan yang berbeda-beda. Karna  ditimbulkan dari 
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kemampuan berpikir pengunaan jalan tersebut. Kecepatan berkendara juga 

diketahui pengendara dengan sendirnya sesuai kemampuan atau batas dimana 

pengendara  masih merasa aman (Marga 1997) 

 Berikut ialah karakterstik penggunaan jalan yang biasanya dipengaruhi 

kinerja jalan dalam pengunaan infrasetruktur jalan : 

a. Penglihatan. 

b. Watktu reaksi. 

c. Kemampuan unuk mendeteksi warna. 

d. Pendegaran. 

e. Perasan. 

f. Tinggi mata pengemudi. 

g. Usia. 

2. Kendaraan rencan 

 Kendaraan adalah suatu jalan yang beragam tergantung pada jenis atau 

besar muatan yang diangkut oleh kendaraan. Dalam suatu perencanan, kendaran 

berbeda menjadi Kendaraan Ringan, Kendaraan Sedang, dan Kendaraan Berat. 

Dimensi kendaraan menurut Tata Cara Perencanaan Geometrik Jalan Antar Kota 

Direktorat Jendral Bina Marga dengan terbitan resmi No. 038 T/BM/1997. Bisa 

dilihat pada tabel 2.2 berikut.  
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3. Satuan Mobil Penumpang 

 Satuan mobil penumpang (SMP) yaitu mengunakan arus lalu lintas 

disetiap kendaraan yang melewati kendaraan ringan atau mobil penumpang 

dengan mengunakan Ekivalen Mobil Penumpang (EMP). Nilai EMP sendiri 

berbeda tiap jenis kendaraan. Nilai EMP tiap jenis kendaraan, dapat dilihat pada 

tebel 2.3 berikut. 
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4. Volume Lalu Lintas Harian Rencana (VLHR) 

 Volume Lalu Lintas Harian Rencana ialah perkiraan volume lalu lintas 

harian akhir tahun rencana lalu lintas yang dinyatakan dalam SMP/hari. Untuk 

didapatkan nilai VLHR dapat mengunakan rumus 2.1 berikut ini : 

 𝑉𝐿𝐻𝑅 =
ℎ𝑎𝑠𝑖𝑙 𝐿𝑎𝑙𝑢 𝐿𝑖𝑛𝑡𝑎𝑠  𝑝𝑒𝑛𝑒𝑙𝑖𝑡𝑖𝑎𝑛

𝐿𝑎𝑚𝑎 𝑝𝑒𝑛𝑒𝑙𝑖𝑡𝑖𝑎𝑛
   (2.1) 

5. Kecepatan Rencana 

 Kecepatan rencana ialah kecepatan normal yang dilakuakan oleh  

pengendara dengan keterampilan standar. Kecepatan rencana disetiap jalan 

berbeda tergantung dari kelas jalan rencana. Kecepatan rencana yang didasarkan 

pada kelas jalan, bisa dilihat pada tabel 2.4 berikut.  
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6. Kecepatan Dilapangan 

 Kecepatan dilapangan ialah kecepatan dengan rata-rata kendaraan yang 

terjadi di lapangan. Kecepatan lapangan diketahui dengan mengunakan rumus 2.2 

berikut. 

𝑆𝑀𝑆 =
𝑋

1
𝑛

∑ =1𝑡1𝑛
1

      (2.2) 

Dimana : 

SMS = Kecepatan rata-rata (km/jam) 

X = Jarak yang ditempuh 

N = Jumlah sampel kendaraan  

t1 = 
𝑤𝑎𝑘𝑡𝑢 𝑡𝑒𝑚𝑝𝑢ℎ 𝑟𝑎𝑡𝑎−𝑟𝑎𝑡𝑎

𝑠𝑎𝑚𝑝𝑒𝑙 𝑘𝑒𝑛𝑑𝑎𝑟𝑎𝑎𝑛
 

7. Jarak Pandang 

 Jarak yang diperlukan oleh seorang pengendara pada jarak mengemudi, 

sehingga jika pengendara melihat halangan yang membayangkan, kemudian 

pengendara bisa melakukan tindakan menghindari bahaya. Jarak pandang di 

bedakan menjadi 2 jarak yaitu Jarak Pandang Henti dan Jarak Pandang Menyiap.  

a. Jarak Pandang Henti (JPH) 

Jarak pandang henti (JPH) ialah jarak pandang yang seorang pengendara untuk 

menghentikan kendaraan secara aman pada saat melihat halangan tepat didepanya. 

Nilai jarak pandang henti didapatkandengan rumus 2.3 berikut ini. 

𝐽𝑃𝐻 =
𝑉𝑅

3,6
𝑇 +

(𝑉𝑅
3,6)2

2 𝑔 𝑓𝑝
        (2.3) 

Dimana : 

VR = Kecepatan rencana (km/jam) 

T  = Waktu tanggap, ditetapkan 2,5 detik 
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G = Percepatan gravitasi, ditetapkan 9,8 m/detik 

 F = Koefisien gesek, ditetapkan 0,35 - 0,55 

Berikut data volume jarak pandang henti bisa dilihat pada tabel 2.5 berikut 

 

Gambar jarak pandang henti bisa dilihat pada gambar 2.1 berikut. 

(Sumber : TPGJAK Ditjen Bina Mrga 1997) 

Gambar 2.1 jarak pandang henti 

b. Jarak Pandang Mendahului 

 Jarak pandang mendahului adalah jarak pandang minimal dibutuhkan bagi 

pengendara untuk memutuskan menyiap kendaraan yang berada didepan, 

sehingga  bisa  dilakukan gerakan dan sampai kembali ke jalur semula. Nilai jarak 

pandang mendahului ditetapkan dengan rumus 2.4 berikut ini. 

JMP  = d1+d2+d3+d4      (2.4a) 

d1  = 0,278 x t1 x (V - m + 
𝑎 𝑥 𝑡1

2
     (2.4b) 

d2 = 0,278 x V x t2      (2.4c) 

d3 = diambil 30 -100 m       (2.4d) 

d4 = 2/3 d2       (2.4e) 
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Dimana : 

t1  = waktu reaksi  

M = perbandingan kecepatan antar kendaraan menyalip/disiap = 15 km/jam  

V =  Kecepatan rata-rata kendaraan yang menyiap = 35 km/jam 

a = kecepatan rata-rata 

Berikut data volume jarak pandang mendahului, dapat dilihat pada tabel 2.6 

berikut. 

 

Berikut contoh gambar jarak pandang mendahului, bisa kita lihat pada gambar 2.2 

berikut. 

 

(Sumber : TPGJAK Ditjen Bina Marga 1997) 

Gambar 2.2 jarak pandang mendahului 
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8. Jalur dan Bahu Jalan 

 Jalur lalu lintas adalah bagian jalan yang masyarakat gunakan untuk 

lalulintas kendaraan. Untuk bahu jalan adalah bagian pingir jalan yang perlu 

dilakukan perkerasan jalan. Bahu jalan fungsinya sebagai perletakan rambu 

lalulintas jalan. Penentuan lebar jalur dan bahu jalan yang didasarkan pada VLHR 

dan fungsi jalan, dapat dilihat pada tabel 2.7 berikut. 

 

Keterangan : **  = Mengacu pada persyaratan ideal 

   * = 2 jalur terbagi, masing-masing nx 3,5 m 

 Dimana: n = Jumlah lajur per jalur 

  - = Tidak ditentukan 

 

9. Daerah Bebas Samping 
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 Daerah bebas samping ialah jalan yang diberikan kemudahan pandangan 

ditikungan seperti objek penghalang sejauh jarak tertuntu. Ukurannya juga 

dimulai dari garis tengah jalur dalam sampai objek penghalang pandangan. 

Gambar aerah bebas samping bisa dilihat pada gambar 2.3 berikut. 

 

(Sumber : Ditjen Bina Marga 2009) 

Gambar 2.3 Ilustrasi Komponen Penentuan Daerah Bebas Samping 

 Perhitungan daerah bebas samping bisa mengunakan rumus (2.5) berikut : 

a. JikaJh< L4 

 E = R 
      (2.5a)

 

b. Jika Jh > L4 

E = R 
  (2.5b) 

Dimana : 

M = Ruangan bebas samping (m) 

R = Jari-jari tikungan (m) 

JPH = Jarak pandang genti (m) 

Lt = Panjang Tikungan (m) 

10. Median  
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 Median adalah jalan yang diletakan dibagian tengah agar dipisahkan 2 lajur 

lalu lintas yang berlawanan. Jalan dua arah memiliki median. Penentuan lebar 

median jalan, dapat dilihat pada tabel 2.8 berikut. 

 

2.3.2 Elemen Perencanaan Geometrik Jalan 

1. Aliyemen Horizontal 

 Aliyemen horizontal ialah jalan secara horizontal yang bisa dilihat dari 

atas. Aliyemen memberikan lengkung atau belokan di sepanjang jalan. Sebelum 

mendepati tikungan disuatu jalan, dapat mendahului oleh bagian jalan yang lurus 

ditempuh dalam waktu ≤ 2,5 menit. Dengan begitu dapat diupaya memberikan 

keselamatan bagi pengendara. 

 Rencana aliyemen horizontal, diketahui istilah surverelevasi. Suverelevasi 

adalah perbedaan tinggi antar pingir dalam dan pingir luar jalan. Karna dapat 

mempertahankan posisi kendaraan rencana (VR) jalan yang di desain.  

 Kemudian kendaraan yang dilewati pada lengkung tikungan jalan, 

kendaraan tersebut akan menerima gaya sentrifuga. Oleh karna itu, sangat perlu 

ukuran yang sesuai ditikungan atau kata lain jari-jari lengkung minimum. Rumus 

umum untuk menentukan jari-jari lengkung minimum, bisa dilihat pada rumus 

(2.6) berikut. 

R=           (2.6) 

 

Dimana : 
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R = Jari-jari tikungan minimum (m) 

V = Kecepatan rencana kendaraan  (km/jam) 

e = Suverelevasi maksimum (%) 

f = Koefisien gesekan melintang maksimum 

 Dari rumus diatas, makadiketahui nilai jari-jari minimum pada nilai 

suverelevasi serta koefisien gesek maksimum. penetapan  niai jari-jari legkung 

minimum, dapat dilihat pada tabel 2.9 berikut. 

 

Adapun tiga bentuk lengkung pada tikungan yaitu : 

1. Spiral-Circle-Spiral (S-C-S)  

Lengkung S-C-S ialah lengkung peralihan (spiral) pada kedua sisi lingkaran 

(Circle), dapat dilihat pada gambar 2.4 dibawah. 

 

(Sumber : TPGJAK Ditjen Bina Marga 1997) 

Gambar 2.4 Lengkung Spiral-Circle-Spiral  

 Dari gambar diatas diketahui titik Ls atau Lengkungan alihan ada diantara 

bagian jalan yang lurus dengan bagian lingkaran. Dengan adanya lengkung spiral 



 
 

21 
 
 

(Ls) dihadapkan gaya sintrifugal kendaraan berada ditikungan berubah secara 

berangsur baik pada saat mendekati tikungan maupun meninggalkan 

tikungan.Nilai lengkung peralihan (Ls) dapat dihitung dengan rumus (2.7) berikut. 

   Ls  
        (2.7) 

Dimana : 

Ls = Panjang lengkungan peralihan 

VR = Kecepatan kendaraan rencana 

T = Waktu tempuh, diteatapkan 2 detik 

 Berikut ini adalah rumus-rumus yang digunakan pada lengkungan tipe 

spiral-circle-spiral, dapat dihiung menggunakan rumus 2.8 berikut:  

XC =        (2.8a) 

YC =          (2.8b) 

Θs           (2.8c) 

P = 
𝐿𝑠2

6𝑅𝑐

 - Rc (1 - cos Θs)      (2.8d) 

k =       (2.8e) 

Ts = (Rc + p) sec 1/2 ∆ + k      (2.8f) 

Es = (Rc + p) sec 1/2 ∆ - R      (2.8g) 

Lc =         (2.8h) 

Ltot = Lc + 2Ls        (2.8i) 
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Dimana : 

XC  = Absis itik SC pada garis tangen, jarak dari titik TS ke SC 

YC  = Ordinat titik SC pada garis tegak lurus garis tangen 

Ls  = Panjang lengkung peralihan 

Lc  = Panjang busur lingkaran 

Ts  = Panjang tangen dari titik P1 ke titik TS atau titi ST 

Sc  = Titik dari spiral lingkaran 

Es  = Jarak dari P1 ke busur lingkaran 

Θs  = Sudut lengkung spiral 

Rc = Jari-jari lingkaran 

P  = Pergeseran tangen terhadap spiral 

K  = Absis dri p pada garis tangen spiral 

 Tikungan ini dimaksudkan jika tidak bisa digunakan jenis FC karna 

ruang untuk kendaraan belok tidak terlalu besar, karna pada tikungan ini 

mengunakan lengkungan alihan pada saat masuk tikungan, kemudia busur 

lingkaran di puncak tikungan dan diakhiri lagi dengan lengkungan alihan 

saat kendaraan keluar tikungan. 

 Pada tikugan SCS, capaian dari superelevasi digunakan secara linier, 

dimulai dari bentuk normal permukaan jalan pada titik TS, kemudian 

meningkat secara angsur-angsur sampai mencapai superelevasi penuh pada 

titik SC. Berikut ini adalah contoh diagram superelevasi pada tikungan 

SCS, dapat dilihat pada gambar 2.5 berikut. 
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(Sumber : TPGJAK Ditjen Bina Marga, 1997) 

Gambar 2.5 Diagram Lengkung Spiral-Cilcle-Spiral 

2. Full circle (FC) 

 Full circle merupakan jenis tikungan dari suatu bagian lingkaran saja. 

Penggunaan full circle hanya pada tikungan yang memiliki jari-jari tikungan (R) 

yang besar saja. Jari - jari tikungan yang kecil akan mengakibatkan bagian tepi 

perkerasan sebelah luar terjadi patahan. Berikut contoh gambar Full circle (FC) 

dapat dilihat pada gambar 2.6 berikut: 

 

(Sumber : TPGJAK Ditjen Bina Marga, 1997) 

Gambar 2.6 lengkung Full Circle 

Berikut ini adalah rumus (2.9) yang digunakan pada tikungan jenis full circle (FC) 

 Tc = Rc tan 1/2 ∆      (2.9a) 

 Ec = Tc tan 1/4 ∆       (2.9b) 

 Lc = 
∆ 2 ᴫ 𝑅𝑐

360°
       (2.9c) 
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3. Spiral - Spiral (SS) 

 Spiral - spiral ialah jenis tikungan yang terdiri dari spiral saja tanpa 

adanya circle .pada tikungan SS, pencapaian superelevasi dilakukan seluruhnya 

pada bagian spiral, dapatdilihat pada gambar 2.7 berikut: 

(Sumber : TPGJAK Ditjen Bina Mrga, 1997) 

Gambar 2.7 lengkung spiral-spiral 

Berikut ini rumus (2.10) yang digunakan pada tikungan jenis spiral - spiral (SS). 

  Ls = 
𝜃𝑠 .ᴫ.𝑅𝑐

90
       (2.10a) 

  P = Ls2 - Rc (1 cos θs)     (2.10b) 

  K = 
     (2.10c) 

  Ts = (Rc + p) sec 1/2 ∆ + k     (2.10d) 

  Es =  (Rc + p) sec 1/2 ∆ - R      (2.10e) 

  Lc = 0 dan θs = 1/2 ∆      (2.10f) 

 Karena Lc = 0, maka Ltotal=2Ls 

Ls = Panjang lengkung peralihan  

Lc  = Panjang busur lingkaran 

Ts = Panjang tangen dari titik P1 ke titik TS atau titik ST  

Sc = Titik dari spiral lingkaran 
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Es = Jarak dari P1 ke busur lingkaran 

Θs = Sudut lengkung spiral 

Rc = Jari-jari lingkaran 

P = Pergeseran tangen terhadap spiral 

K = Absis dari p pada garis tangen 

Berikut gambar diagram suverelevasi lengkung Spiral - spiral, dapat dilihat pada 

gamabr 2.8 berikut: 

 
(Sumber : TPGJAK Ditjen Bina Marga, 1997) 

Gambar 2.8 Diagram Superelevasi Lengkung Spiral - spiral 

2. Aliyemen Vertikal 

 Aliyemen vertikal ialah proyeksi garis  jalan dibidang vertikal melalui sumbu 

jalan. Aliyemen vertikal mengambarkan tajakan (kelandian positif), penurunan 

(kelandaian negatf) dan bidang jalan yang datar. Aliyemen vertikal dipengaruh pada 

galian dan timbunan jalan karna disebabkan oleh topografi pekerjaan. Hal - hal yang 

mempengahruhi rencana aliyemen vertikal yaitu kelandaian dan lengkungan verikal. 

a) Kelandaian 

Nilai kelandaian dilakukan perhitungan dan perencanaan lengkung vertikal. 

Ada berapa hal juga perlu dilihat dalam menentukan nilai kelandaian, yaitu 

maksimum, panjang kritis kelandaian dan jalur pendakian  kelandaian 

tersebut. Nilai kelandaian maksimum yang berdasarkan pada kecepatan 

rencana (VR), dapat dlihat pada tebel 2.10 berikut:  
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b) Lengkung Vertikal  

Lengkung vertika ialah lengkung vertkal cengkung dan lengkung vertikal 

cembung. Lengkung vertikal cengkung kelandaian dipermukaan tanah, 

sedangkan lengkung vertikal cembung merupakan kelandaian diatas permukaan 

tanah. Dilihat dari peraturan Bina Marga (1997), nilai lengkung vertikal 

cengkung dan cembung berdasarkan jarak pandang henti bisa ditentukan dengan 

rumus (2.11)  berikut. 

1) Untuk Lengkung Vertikal Cembung  

 Jika jarak pandang lebiih kecil dari pada panjang lengkung vertikal, (Jh<L) 

 L =        (2.11a) 

Berikut gambar lengkung vertikal untuk Jh<L, bisa dilihat pada gambar 

2.9 berikut: 

(Sumber Hendarsin 2000)
 

Gambar 2.9 Lengkung Vertikal untuk Jj<L 
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Jika jarak pandang lebih besar dari pada panjang lengkung vertikal, (Jh>L)  

 L = 2Jh -        (2.11b) 

2) Untuk Lengkung Vertikal Cekung 

 Jika jarak pandang lebih kecil dari panjang lengkung vertikal, (Jh<L) 

 L =        (2.12) 

Berikut gambar lengkung vertikal untuk Jh>L, dapat dilihat pada gambar 

2.10 berikut: 

 

(Sumber : TPGJAK Ditjen Bina Marga, 1997) 

Gambar 2.10 lengkung vertikal untuk Jh>L 

 L = 2 Jh -        (2.13) 

L = Panjang lengkung vertikal (m) 

A = Perbedaan aljabar landai (%) 

Jh = Jarak pandang henti 

Standar panjang minimum lengkung vertikal,dapat dilihat pada tabel 2.11 berikut: 
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3. Koordinasi aliyemen  

 Aliyemen horizontal dan aliyemen vertikal harus disingkronkan agar 

memberikan rasa anam bagi pengendara yang melewati jalan. Koordinasi 

aliyemen menghasilkan jalan yang dapat memberikan petunjuk kepada 

pengeendara tentang jalan yang akan dilalaluinya sehingga pengendara dapat 

melakukan antisipasi lebih awal. 

Menurut Hendaesin (2000), beberapa ketentua atau syarat sebagai 

panduan untuk proses koordinasi alinyemen : 

a. Aliyemen horizontal dan aliyemen vertikal terdapat pada satu phas, 

dimana aliyemen horizontal sedikit lebih panjang dari aliyemen vertikal, 

begitu juga tikungan horizontal harus satu phas dengan tanjakan vertikal. 

b. Tikungan tajam terletak diatas lengkung vertikal cembung atas dibawah 

lengkung vertikal cekung harus menghndari, karna bisa menghalangi 

penglihatan pengendara saat memasuki tikungan pertama dan jalan juga 

terkesan putus. 

c. Untuk kelandaian jalan lurus dan panjang, jangan buat lengkung vertikal 

cekung, karna pandangan pengendara bisa terhalang oleh puncak 

aliyemen vertikal, sehingga sulit untuk diperkirakan aliyemen diatas 

puncak tersebut. 
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d. Lengkung vertikal 2 atau lebih dari 1 lengkung horizontal sebaiknya 

dihindari (Hendarsin Shiley 2000) 

2.4 Keceakaan Lalu Lintas 

 Menurut Undang - Undang Republik Indonesia nomor 22 tahun 2009 

tentang Lalu Lintas dan Angkutan Jalan, kecelakaan lalu lintas ialah peristiwa 

jalan yang tidak terduga atau tidak sengaja melibatkan kendaraan tanpa pengguna 

jalan yang lain melibatkan korban manusia atau kerugian material. Korban 

kecelakaan lalu lintas bisa berupa korban mati, luka berat dan luka ringan dihitung 

paling lama 30 hari setelah kecelakaan terjadi (Indonesia 2009). 

2.4.1 Faktor Penyebab Kecelakaan 

 Kecelakaan lalu lintas tidak hanya terjadi oleh satu penyebab, melainkan 

kombinasi dari beberapa factor yang berkaitan langsung dengan penggunaan 

jalan. Ada juga faktor penyebab terjadinya kecelakaan berikut. 

1. Faktor Manusia (Pengguna Jalan) 

 Faktor manusia ialah faktor utama penyabab kecelakaan lalu lintas. Faktor 

fisikologi ialah sistem syaraf, penglihatan, pendengara, perasaan serta faktor lain 

seperti pengaruh minuman keras, obat-obatan dan kecapekan. Dan untuk faktor 

psikologi ialah pengalaman, umur dan kebiasaan.  

2. Kendaraan  

 Faktor fisikologis ataupun faktor psikologi tidak ada artinya apabila faktor 

kendaraan tidak hentikan. Faktor utama kecelakaan yang ditimbulkan secara 

langsung antaranya adalah kerusakan kendaraan karena kurangnya pemeliharaan 

dan rusaknya beberpa komponen penting seperti rem, ban maupun lampu 

kecelakaan. Hal ini bisa mempersulit keseimbangan saat membawa kendaraan 

akibatnya terjadinya kecelakaan. 
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3. Faktor Kondisi Jalan dan Teknik Lalu Lintas 

 Jalan berpengaruh penting dalam upaya memperkecil jumlah kecelakaan 

lalu lintas. Hubungan anatar dimensi jalan, bahan perkerasan jalan, kelengkungan 

jalan, ketersediaan fasilitas jalan dan menejemen lalu lintas semuanya  berpegaruh 

terhadap terjadinya kecelakaan. 

4. Faktor Lingkungan  

 Kondisi cuaca yang tidak baik menyebabkan jalan tersebut menjadi licin 

dan menyebabkan jarak pandang berkurang dan jarak pengereman menjadi lebih 

sedikit. Oleh karna itu pengemudi harus selalu wasapda dan berhati- hati. 

2.4.2 Klasifikasi Daerah Rawan Kecelakaan 

1. Blackspot ialah lokasi jalan dimana frekuensi kecelakaan lalu lintas 

pertahun dengan korban mati dan jenis kecelakaan lainnya. Blackspot 

dapat berupa pesimpangan, atau bentuk yang spesifik seperti jembatan 

atau perbukitan yang pendek dengan panjang kurang dari 0,3 km. 

2. Blacklink ialah panjang jalan yang terjadi ditingkat kecelakan atau 

kematian perkilometer pertahun lebih besar dari jumlah minimal yang 

telah ditetapkan. Untuk panjang jalan blacklink yaitu 0,3 km -  20 km 

3. Blackarea ialah meliputi beberapa jalan raya dan jalan biasa, dimana 

frekuensi kecelakaan lalulintas pertahun dengan korman mati dan jenis 

kecelakaan lainnya lebih besar dibandingkan jumlah minimum yang telah 

tersedia. 

4. Blackitem ialah bentuk individu atau tepi jalan yang terdapat jumlah 

signifikat dengan jumlah total jaringan jalan dan dengan secara kumulatif 

terlibat dalam banyak kecelakaan lain, pertahun dari pada jumlah 

minimum yang telah ditetapkan. 
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2.4.3 Penentuan Daerah Rawan Kecelakaan 

 Dari buku pedoman penangganan lokasi rawan kecelakaan lalu lintas, 

suatu lokasi ruas jalan dikatakan rawan terhadap kecelakaan lalu lintas apabila 

pada lokasi tersebut terjadi kecelakaan lalu lintas dengan akibat meninggal dunia 

minimal 2 kecelakaan dan 5 kecelakaan akibat luka atau kerugian material. 

Sedangkan untuk sampul jalan yaitu minimal 3 kecelakaan lalu lintas dengan 

akibat meninggal dunia atau 5 kecelakaan lalu lintas dengan akibat luka atau 

kerugian material. Selain itu, disebutkan juga beberapa kriteria suatu lokasi 

dinyatakan sebagai lokasi rawan kecelakaan lalu lintas, diantaranya sebagai 

berikut : 

1. Memiliki angka kecelakaan tinggi. 

2. Lokasi kejadian kecelakaan relatip menumpuk. 

3. Lokasi kecelakaan berupa persimpangan dan segemen ruas jalan 

sepanjang 100 - 1000 meter untuk jalan perkotaan, dan ruas jalan 

sepanjang 1 kilometer untuk jalan antar kota. 

4. Kecelakaan terjadi dalam ruang waktu yang relatip sama 

5. Memilikl penyebab kecelakaan dengan faktor yang spesipik.
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BAB III 

METODE PENELITIAN 

3.1 Lokasi Penelitian 

 Penelitian dilakukan di Ruas Jalan Gunung Sari - Pemenang, khususnya 

yang berada di kecamatan pusuk Kabupaten Lombok Barat. Ruas Jalan 

Gunung Sari - Pemenang ini memiliki panjang 18.668 km yang berawal dari 

Simpang Empat Pasar Gunung Sari, Kec.Gunung Sari, Lombok Barat  dan 

berakhir di Simpang Empat Bangsal, Kec. Pemenang, Lombok Utara, Lokasi 

Penelitian dapat dilihat pada gambar 3.1 berikut. 

(Sumber : Google Earth) 

Gambar 3.1 Lokasi Penelitian 

3.2  Tahap dan Prosedur Penelitian 

Sebagai penelitian ilmiah maka penelian harus dilaksnakan dalam  

sistematika atau urutan kerja yang jelas dan teratur sehingga akan didapatkan hasil 

yang baik dan dapat dipertanggung jawabkan. Pelaksanaan pneitian ini dibagi 

menjadi tahap-tahap sebagai berikut : 
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3.2.1 Persiapan 

 Sebelum melakukan pengabilan data secaa lengka diperlukn survey awal 

lokasi yang akan dijadikan tempat pengambilan data sebagai bahan pertimbangan 

awal untuk langkah selanjutnya. 

3.2.2 Pengambilan dan Pegumpulan Data 

 Data merupkan faktor yang berpengruh dan sangat diperlukan untuk 

menganalisa permasalahan yang akan dibahas. Data - data ini di bagi menjadi 

Data Primer dan Data Sekunder. Adapun data- data tersebut antara lain : 

1. Data Sekunder adalah berbagai informasi yang telah ada sebelumnya dan 

dengan sengaja dikumpulkan oleh peneliti yang digunkan untuk melengkapi 

kebutuhan data penelitian seperti berikut: 

a. Data kecelakaan lalu lintas ruas jalan Gunung Sari - Pemenang 

b. Data volume lalu lintas harian (VLHR) 

2. Data Primer adalah jenis data yang dikumpulkan secara langsung dari 

sumber utamanya seperti berikut: 

1. Data kecepatan kendaraan rata - rata 

2. Data pegukuran topografi 

3.2.3 Metode Pengerjaan Penelitian 

Metode yang digunakan dalam penelitian ini merupakan metode 

perbandingan. Penelitian ini membandingkan hasil analisis keadaan geometri jalan 

dilapangan dengan standar tatacara perencanaan geometrik jalan antar Kota Bina 

Marga No. 038 T/BM/1997. Melalui hasil penlitian ini, akan terlihat adanya 

penyesuaian ataupun ketidaksamaan keadaan geometrik jalan pada lokasi 

penlitian dengan standar yang ada. 
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3.2.4 Instrumen Penelitian 

 Instrumen penelitian adalah sutau metode yang digunakan sebagai tolak 

ukur dalam penelitian agar dapat diolah dengan teori yang ada dan mencapai 

tujuan penelitian (sugiyono, 2012). Dalam penelitian, instrumen yang digunakan 

adalah 

1. Tinjauan lapangan 

Data ini berupa gambaran langsung untuk mngethui lokasi penelitian 

dengan jelas. 

2. Pengamatan Langsung 

 Sebuah teknik yang dilakukan lewat pengamatan langsung. Penelitian 

melakukan pengamatan di  tempat terhadap objek penelitian untuk mengamati 

menggunakan pancaindra. Penelitian diposisikan sebagai pengamat atau orang 

luar. Adapun data yang didapat dari pengamatan langsung adalah kecepatan rata-

rata kendaraan yang didapatkan dengan menghitung waktu tempuh kendaraan 

yang melewati ruas jalan di tikungan yang dianalisa. 

3. Pengamatan dengan alat ukur 

 Alat ukur digunakan dalam penelitian ini adalah Total Station dan Roll 

Meter. Data yang didapat yaitu data geometrik berupa panjang jalan, lebar lajur, 

lebar bahu jalan, median dan detail tikungan serta elevasi jalan. 

Berikut penjelasan, fungsi dan gambar alat ukur yang digunakan:  

a. Total Station (TS) 

 Total Station adalah gabungan kemampuan antara theodolit elektronik 

dengan alat pengukur jarak elektronik dan pencatat data elektronik. Fungsi 

alat ini dapat membaca dan mencatat sudut horizontal dan vertikal bersama-

sama dengan jarak miringnya. 

Berikut contoh gambar Total Station dapat dilihat pada gambar 3.2 berikut:  
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Gambar 3.2 Total Station 

b. Rol Meter 

 Rol Meter adalah alat ukur panjang yang bisa digulung atau di rol. Rol 

Meter tersedia dengan panjang mulai dari 5-100 meter. Fungsinya untuk 

mengukur jarak atau panjang. 

Berikut contoh gambar Rol Meter dapat dilihat pada gambar 3.3 berikut: 

 

Gmabar 3.3 Rol Meter 

4. Dokumentasi  

 Perekaman kondisi secara visual dengan kamera untuk menggambarkan 

lokasi penelitian. 
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3.2.5 Pengolahan  dan Analisa Data 

 Pengelolahan data dilakukan dengan aplikasi microsoft excel dan autocad 

Landeskop 2009 dengan berdasarkan data-data yang sudah dikumplkan. 

1. Black spot  

 Titik black spot didapatkan dengan melihat jumlah kecelakaan jalan yang 

terjadi tanpamemperhatikan tingkat fasilitasnya dari data kecelakaan lalu lintas. 

Dari metode ini, semua kecelakaan terjadiharus diperhitungkan. Selain itu, tingat 

fasilitas diasumsikan hanya merupakan faktor kebetulan yang terjadi secara acak. 

2. Volume Lalu Lintas Rencana (VLHR) 

a. Nilai LHR jalan yang didapat, selanjutnya direkafitulasi maka didapat 

nilai Satuan Mobil Penumpang (SMP) 

b. Mencari nilai VLHR dengan menggunakan rumus 2.1 untuk mengetahui 

kelas jalan sesuai dengan Tabel 2.1 

c. Dari fungsi & kelas jalan, dapat diketahui lebar bahu dan Iebar lajur lalu 

Iintas dengan mengunakan Tabel 2.2 

3. Keeepatan Lapngan  

a. Rekafitulasi data yang diambil dilapangan da waktu tempuh sepanjang 

jalan yang diteliti, maka diperoleh total waktu dari kedua lajur. 

b. Selnjutnya kecepatn sebenarnya dapat dIhitung dengan menggunakan 

rumus 2.2 

4. Jarak Pandang Henti 

Dari hasil kecepatan lapangan, diperoleh nilai JPH melalui rumus 2.3 

5. Jarak Pandang Mendahului 

 Setelah didapatkan data kecepatan lapangan, bisa diperoleh jarak pandang 

mendahului melalui rumus 2.4 
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6. Analisis Daerah Bebas Samping 

 Daerah Bebas Samping dihitung mengunakan rumus 2.5 

7. Analisis Lengkung Horizontal 

a. Dari data topografi sudah didapatkan potongan memanjang dan 

melintang di sepanjang jalan sehingga didapat trase jalan, detail tikungan, 

lebar lajur dan lebar bahu existing melalui penggambara dengan Autocad 

Landesktop 2009. 

b. Menentukan titik dan sudut tikungan ∆ dengan menggambarkan garis” 

tangenjalan. 

8. Analisis Lengkung Vertikal 

a. Berdasarkan data topografi sudah didaptkan elevasi setiap titik jalan 

b. Selanjutnya mencari nilai kelandaian g1-gn mengunakan rumus 2.12. 
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3.3 Alur Kerja Penelitian 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gambar 3.4 Alur Kerja Penelitian 
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