BAB V

KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan

Setelah dilakukan survey data lalulintas yang dilakukan selama 3 hari
yaitu hari selasa, kamis dan sabtu. Untuk pengambilan data LHR dilakukan
pada saat jam sibuk yang dimulai dari pagi (07.00-09.00), siang(12.00-14.00)
dan sore (16.00-18.00), maka dapat disimpulkan hasil pengolahan datanya
sebagai berikut:

1. Arus lalulintas tertinggi terjadi pada hari sabtu lengan Barat —timur yaitu
volume pada pagi hari sebesar 1304,volume pada siang hari sebesar 1477
dan volumejam puncaknya pada sore hari yaitu sebesar 2037

2. Setelah data diolah dalam software KAJI didapatkan nilai waktu tundaan
rata-rata pada 3 priode yaitu priode Pagi 25.39(det/smp),priode siang 26.78
(det/smp), dan pada sore sebesar 28.21 (det/smp).

3. Dari hasil perhitungan kaji didapatkan nilai tunda lalulintas dan jumlah
kendaraan terhenti dengan 3 priode yaitu pagi, siang dan sore. Nilai waktu
tundaan pada priode pagi lengan Utara didaptkan waktu tunda sebesar
34.59 smp/det yang apabila di rupiahkan menimbulkan kerugian sebesar
Rp.166, pada lengan Barat waktu tundanya sebesar 26.16 smp/det dengan
kerugian sebesar Rp. 601 dan pada lengan Selatan waktu tundanya sebesar
33.77 dengan kerugian sebesar Rp.290. Pada priode siang waktu tunda
pada lengan Utara sebsar 34.89 smp/det dengan kerugian Rp. 286, pada
lengan barat waktu tunda sebesar 27.53 menimbulkan kerugian sebesar
Rp.744 dan pada lengan selatan waktu tundanya sebesar 35.11 yang
menimbulkan kerugian sebesar Rp. 751. Sedangkan pada priode sore
lengan utara tdidapatkan waktu tunda sebesar 38.55 smp/det dengan

kerugian sebesar Rp. 428, pada lengan barat waktu tundanya sebesar 28.95
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dengan kerugian sebesar Rp. 1.604 dan pada lengan selatan waktu
tundanya sebesar 36.19 yang menimbulkan kerugian sebesar Rp.1004.

5.2 Saran

saran yang dapat disampaikan dari hasil penelitian ini adalah:

1. Jika pengambilan data dilakukan pada saat keadaan normal
memungkinkan hasil yang akan di dapat dari penelitian ini akan lebih
besar nilai tundaan karana pada lokasi penelitian ini termasuk Daerah
padat lalulintas pada saat jam sibuk.

2. Sebaiknya pada saat melakukan survey data LHR semua tim menggunaka
baju rompi.

3. Untuk Pemerintah Kota Mataram dan Dinas Perhubungan Kota Mataram
sebagai penanggung jawab terhadap simpang 4 Karang Jangkong
diharapkan melakukan pengawasan terhadap perkembangan aktivitas

transportasi pada ruas simpang 4 karang jangkong.
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Data LHR
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Formulir data KAJI priode pagi
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SIMPANG BERSINYAL Tanggal 19 MEI 2020
Folmulir SIG - I: Kota : Mataram
Simpang  : Simpang 4 Karang Jangkong
GEOMETRI Ukuran Kota
PENGATURAN LALULINTAS Perihal : Simpang 4 Bersinyal
LINGKUNGAN Periode : Jampuncak Pagi
FASE SINYAL YANG ADA
G 27 G 25 G Waktu siklus
\\ C 100.6
—< e e —&
Ff fr
(€] 5 IG 4 IG LTI=YIG= 14
KANTOR
POM
BENSIN
SEKOLAH (SD)
KONDISI LAPANGAN
Lebar Pendekat (m)
Tipe Hambatan . .| Belok Kiri | Jarak Ke
Kode " ; Median | Kelandaian Belok kiri
Pendelatan lingkungan Samping YalTak =% Langsung | kendaraan |Pendekat| Masuk ; Keluar
jalan  [Tinggi/Rendah Ya/Tidak | parkir (m) angsung
Wa  |Wwmasuk|  WiTor | WKELUAR
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11
U COM HIGH NO 0 YES NA 6 35 2.5 9
S CcoM HIGH YES 0 NO NA 9 9 14
T COM HIGH NO 0 NO NA 0 0 0
B CcoM HIGH NO 0 YES NA 13 9.6 3.4 14
SIMPANG BERSINYAL Tanggal :9 MEI 2020
Folmulir SIG - 11: Kota : Mataram Perihal < Simpang 4 Bersinyal
Simpang  : Simpang 4 Karang Jangkong Periode :Jampuncak Pagi
ARUS LALULINTAS
ARUS LALULINTAS KENDARAAN BERMOTOR (MV)
Kendaraan Ringan (LV) Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC) Kendaraan Bermotor
Kode Arah < ’ Rasio Berbelok Arus UM Rasio
Pendekatan emp terlindung = 1.0 lemp terlindung = a3 emp terlindung = 0.2 Total UMMV
emp terlawan = 1.0 emp terlawan = 13 emp terlawan = 0.4 MV
smp/jam " smp/jam smp/jam smp/jam PLT PRT
Kendfiam Terlindung | Terlawan Kendljam Terlindung | Terlawan Kendfiam Terlindung | Terlawan Kendljam Terlindung | Terlawan _|RMS. (13) |RMS. (14) Kendfjam RMS. (15) |
@) @ (©)] @) (O] (6) @) ®) ©) (10) (1) (12) (13) (14) (15) (16) A7) (18)
U LTLTOR 74 74 74 0 0 0 291 58 116 0 0 0 0.53 2 0
ST 54 54 54 0 0 0 315 63 126 369 17 180 0 0
RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 128 128 128 0 0 0 606 121 242 734 249 370 2 0
S LTLTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ST 58 58 58 0 0 0 227 45 91 287 106 151 3 0.01
RT 52 52 52 0 0 0 115 23 46 168 76 99 0.42 0 0
TOTAL 110 328 328 1 1 1 342 68 137 455 128 250 0 3 0.01
T LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B LT/LTOR 15 15 15 0 0 0 179 36 72 194 87 87 0.09 3 0.02
ST 225 225 225 0 0 0 1073 215 429 1298 440 654 6 0
RT 35 35 35 0 0 0 81 16 32 116 51 67 0.09 0 0
TOTAL 275 275 275 0 0 0 1333 267 533 1608 542 808 9 0.01
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SIMPANG BERSINYAL Tanggal 19 MEI 2020
Folmulir SIG - I11: Kota - Mataram
Simpang  :Simpang 4 Karang Jangkong
WAKTU ANTARA HIJAU Perihal : Simpang 4 Bersinyal
WAKTU HILANG
LALULINTAS
LALULINTAS DATANG
BERANGKAT Waktu Merah
Pendekat | <ecepatan [Pendekat U] S T B Semua (det)
VE m/det |Kecepatan VA m/det 10 10 10 10
Jarak Berangkat - Datang (m) 0+0+0 0+0+0 0+0+0 | 39+5+29 15
U Waktu Berangkat - Datang (det) | 0+0+0 0+0+0 0+0+0 | 4.4-2.9 )
Jarak Berangkat - Datang (m) 40+5+28 | 0+0+0 0+0+0 0+0+0 17
S Waktu Berangkat - Datang (det) | 4.5-2.8 | 0+0+0 0+0+0 0+0+0 )
Jarak Berangkat - Datang (m) 0+0+0 0+0+0 0+0+0 0+0+0 0
T Waktu Berangkat - Datang (det) | 0+0+0 0+0+0 0+0+0 0+0+0
Jarak Berangkat - Datang (m) 0+0+0 | 14+5+15| 0+0+0 0+0+0 04
B Waktu Berangkat - Datang (det) | 0+0+0 | 1.9-1.5 | 0+0+0 0+0+0 )
Penentuan Waktu Merah Semua
Fase 1 => Fase 2 3 15
Fase 2 => Fase 3 3 1.7
Fase 3 => Fase 1 3 0.4
Waktu kuning total (3 det/ Fase)
Waktu hilang total (LTI) = Merah semua total + Waktu kuning (det/siklus) 126
SIMPANG BERSINYAL | Tanggal 9 MEI 2020
Folmulir SIG - IV PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota Mataram Perihal :Simpang 4 Bersinyal
KAPASITAS Simpang Simpang 4 Karang Jangkong Periode : Jampuncak Pagi
Distribusi arus lalulintas (smp/jam) Fase 1 Fase 2 Fase 3
B, o T ; - y
1 (4;;;3 }f‘ T k
Rasio kendaraan berbelok Arus RT smp/jam Auus jenuh smpfjam hijau
b
ef;fma(m) Niai dasar h:'m Rasio arus | Rasio Fase | Wakiu | Kapasitas | Derajad
Kode | Hiau Avahdiri | Arah lawan smpfjam Faktor-faktor penyesuaian 5 '7':5“ FR  |PR=Frorit| Hijaudet | smpfam | kejenuran
pendekata | dalam fase W;:LZ'M hijau i ol
" - PLTOR| PLP | PRT Sermua tipe pendekatan Hanya tpe p | disesuaikan
QRT QRTO We So ukuran | Hambatan Parkir Belok | Belok s
kota |samping 9| g kanan F|  Kiri Q Qs IFR g Sxgl QIC
Fcs sf RT FLT
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
u o 0.53 0 0| 0 0 35 2099 0.88 0.927 1 1 1 1 1947 180 0.092 266 507 0.355
S P 0 0 0.42] 76 0 9 5400 0.88 0.927 1 1 1 1 5050 182 0.036 25 1226 0.148
T o 0 0 0| 0 0 0 0 0.88 0.93 1 1 1 1 0 0 0 0
B o 0.09 0 0.09] 51 0 9.6 5760 0.88 0.927 1 1 1 1 5342 491 0.092 36.5 1910 0.257
|Waktu Hilang Total L LTI (det) 14 penyesuaian C ua (det) 1021 IFR= 0221
|Waktu skl disesuaikan _ C (det) Frerit 0.358
SIMPANG BERSINYAL Tanggal  :9 MEI 2020
Folmulir SIG - V: PANJANG ANTRIAN Kota : Mataram Perihal : Simpang 4 Bersinyal
JUMLAH KENDARAAN HENTI Simpang : Simpang 4 Karang Jangkong Periode  :Jampuncak Pagi
TUNDAAN \Waktu siklus
Tundaan
Arus . . . Panjang Rasio Jmiah tundaan
lalulintas Kapa§MS D.e rajad R?SIU Jumlah kendaraan antri antrian | kendaraan kendarae.xn Tundaan eometrik Tundaan | Tundaan
smpfjam smp/jam | kejenuhan | hijau ™ Stoplsp terhenti | fajufintas rata-| rata-rata total
Kode pendekatan smp/jam | rata det/smp raia-rata detsmp | smp.det
det/smp
Total
_ GR= NQ D=
Q c DS=QIC e N1| N2 [NQI+N | S| QL NS NSV DT DG omps | PXQ
Q2=NQ
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
u 180 507 0355 |0261| 0 |416| 416 |6 | 34 0733 132 312 378 34,54 6218
S 182 1226 0.148 0245 | 0 | 4.04 4.04 6 13 0.705 128 30.36 3.56 33.77 6146
T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 491 1910 0257 | 0357 | 0 |985| 985 |14| 29 0.637 313 2347 2.96 2616 | 12847
LTOR (semua) 183 0 6 6 1098
Arus kor.Qkor. Total 573 Total 26309
Arus Total Qtot. 1036 Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp 0.55 Tundaan simpang rata-rata (det/smp) | 25.39
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Formulir data KAJI priode siang

SIMPANG BERSINYAL Tanggal :9 MEI 2020
Folmulir SIG - I: Kota - Mataram
Simpang  : Simpang 4 Karang Jangkong
GEOMETRI Ukuran Kota
PENGATURAN LALULINTAS Perihal : Simpang 4 Bersinyal
LINGKUNGAN Periode : Jam puncak siang
FASE SINYAL YANG ADA
G 27 G 25 G 33 Waktu siklus
% c 100.6
L RN AN
v - T - = -
F T’ ’;’
1G 5 IG 4 1G 5 LT[=YIG= 14
KANTOR
POM
BENSIN
SEKOLAH (SD)
KONDISI LAPANGAN
Lebar Pendekat (m)
Tipe Hambatan . .| Belok Kiri | Jarak Ke
Kode o : Median | Kelandaian Belok Kiri
pendekatan lingkungan | Samping Yamidak|  +-% Langsung | kendaraan |Pendekat| Masuk lanasun Keluar
jalan  [TinggiRendah Ya/Tidak | parkir (m) gsung
WA  [Wmasuk|  WiTorR  [WKELUAR
1 2 3] 4 5 6 7 8 9 10 11
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
U COM HIGH NO 0 YES NA 6 35 2.5 9
S COoM HIGH YES 0 NO NA 9 9 14
T COM HIGH NO 0 NO NA 0 0 0
B COM HIGH NO 0 YES NA 13 9.6 3.4 14
SIMPANG BERSINYAL Tanggal  :9 MEI 2020
Folmulir SIG - 11: Kota : Mataram Perihal : Simpang 4 Bersinyal
Simpang  : Simpang 4 Karang Jangkong Periode :Jam puncak siang
ARUS LALULINTAS
ARUS LALULINTAS KENDARAAN BERMOTOR (MV)
Kendaraan Ringan (LV) Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC) Kendaraan Bermotor
Kode Rasio Berbelok Arus UM Rasio
Pendekatan Arah  femp terlindung = 1.0 lemp terlindung = 13 emp terlindung = 0.2 Total UMMV
emp terlawan = 1.0 emp terlawan = 1.3 emp terlawan = 0.4 MV
. smp/jam N smp/jam . smp/jam . smp/jam PLT PRT .
Kendfiam Terlindung | Terlawan Kend/jam Terlindung | Terlawan Kendfiam Terlindung | Terlawan Kendjam Terlindung |Terlawan |RMS. (13) |RMS. (14) Kendfiam RMS. (15)
(1) @ @) @) (5) (6) @) ®) ©) (10) (1) (12) (13) (14) (15) (16) A7) (18)
u LTLTOR 74 74 74 0 0 0 291 58 116 0 0 0 0.53 2 0
ST 54 54 54 0 0 0 315 63 126 369 117 180 0 0
RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 128 128 128 0 0 0 606 121 242 734 249 370 2 0
S LTATOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ST 58 58 58 0 0 0 227 45 91 287 106 151 3 0.01
RT 52 52 52 0 0 0 115 23 46 168 76 99 0.42 0 0
TOTAL 110 328 328 1 1 1 342 68 137 455 128 250 0 3 0.01
T LTLTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B LTATOR 15 15 15 0 0 0 179 36 72 194 87 87 0.09 3 0.02
ST 225 225 225 0 0 0 1073 215 429 1298 440 654 6 0
RT 35 35 35 0 0 0 81 16 32 116 51 67 0.09 0 0
TOTAL 275 275 275 0 0 0 1333 267 533 1608 542 808 9 0.01
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SIMPANG BERSINYAL Tanggal 19 MEI 2020
Folmulir SIG - I11: Kota : Mataram
Simpang  :Simpang 4 Karang Jangkong
WAKTU ANTARA HIJAU Perihal : Simpang 4 Bersinyal
WAKTU HILANG
LALULINTAS
LALULINTAS DATANG
BERANGKAT Waktu Merah
Pendekat Kecepatan |Pendekat U S T B Semua (det)
Ve m/det |Kecepatan VA m/det 10 10 10 10
Jarak Berangkat - Datang (m) 0+0+0 0+0+0 0+0+0 | 39+5+29 15
U Waktu Berangkat - Datang (det) | 0+0+0 | 0+0+0 | 0+0+0 | 4.4-2.9 )
Jarak Berangkat - Datang (m) 40+5+28 | 0+0+0 0+0+0 0+0+0 17
S Waktu Berangkat - Datang (det) | 4.5-2.8 [ 0+0+0 0+0+0 0+0+0 )
Jarak Berangkat - Datang (m) 0+0+0 0+0+0 0+0+0 0+0+0 0
T Waktu Berangkat - Datang (det) | 0+0+0 0+0+0 0+0+0 0+0+0
Jarak Berangkat - Datang (m) 0+0+0 | 14+5+15| 0+0+0 0+0+0 04
B Waktu Berangkat - Datang (det) | 0+0+0 | 1.9-1.5 | 0+0+0 0+0+0 )
Penentuan Waktu Merah Semua
Fase 1 => Fase 2 3 15
Fase 2 => Fase 3 3 1.7
Fase 3 => Fase 1 3 0.4
Waktu kuning total (3 det/ Fase)
Waktu hilang total (LTI) = Merah semua total + Waktu kuning (det/siklus) 126
ISIMPANG BERSINYAL | Tanggal 9 MEI 2020
Folmulir SIG - IV PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota Mataram |Perihal = Simpang 4 Bersinyal
KAPASITAS Simpang Simpang 4 Karang Jangkong Periode Jam puncak siang
Distribusi arus lalulintas (smp/jam) Fase 1 Fase 2 Fase 3
B e T ; g 8
T(dzz’:ﬁ }f’ }" }/
Rasio kendaraan berbelok Arus RT smp/jam Arus jenuh smp/jam hijau
b
eﬁ;fma(mj ‘Nl dasar h:;:;as Rasio arus |Rasio Fase | Waktu | Kapasias | Derajad
Kode | Hijau Arahdiii | Arah lawan smpfjam Faktor-faktor penyesuaian = FR  |PR=Frcrit| Hiaudet | smpjjam | kejenuhan
pendekata |dalam fase H;::;m hijau o
n w | P pLTOR| PLP | PRT ‘Semua tipe pendekatan Hanyatipe p | disesuaikan
QRT QRTO We So ukuran | Hambatan Parkir Belok | Belok s
kota |samping F ian Fo| Fp kananF|  Kiri Q Qs IFR g Sxgl QIc
Fcs sf RT FLT
1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
u o 0.53 0 0| 0 0 35 2099 0.88 0.927 1 1 1 1 1947 180 0.092 26.6 507 0.355
S P 0 0 0.42] 76 0 9 5400 0.88 0.927 1 1 1 1 5050 182 0.036 25 1226 0.148
T o 0 0 0 0 0 0 0 0.88 0.93 1 1 1 1 0 0 0 0
B o 0.09 0 0.09| 51 0 9.6 5760 0.88 0.927 1 1 1 1 5342 491 0.092 365 1910 0.257
|Waktu Hilang Total L LTI (det) 14 |waktu siklus pra penyesuaian C ua (det) 1021 IFR = 0221
|Wakiu sikhs disesuaikan _ C Zde&i Y Frerit 0.358
SIMPANG BERSINYAL Tanggal 19 MEI 2020
Folmulir SIG - V: PANJANG ANTRIAN Kota : Mataram Perinal : Simpang 4 Bersinyal
JUMLAH KENDARAAN HENTI Simpang : Simpang 4 Karang Jangkong Periode :Jam puncak siang
TUNDAAN Waktu siklus
Ars Rasio Jumlah Tundaan
N Kapasitas | Derajad | Rasio N Panjang kendaraan Tundaan tundaan
lﬂmpam:] smp/jam | kejenuhan|  hijau Jumieh kendaraan antri antian (m) k;gd/asraan terhenti Ialuli‘rjnas rata- | geometrik rata. Tundaan rata- | Tundaan total
Kode pendekatan Pl PR | sipliam | rata detsmp | rata detismp | 2 9€VSTP | smp.det
DS = Total
Q c orc GR=glc| N1 N2 |NQ1+NQ2=|NQmax| QL NS Nsv DT DG D = DT+DG DxQ
NQ
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
u 180 506 0.393 0.261 0 4.65 4.65 6 34 0.741 148 311 3.79 34.89 6493
S 182 1229 03 0.245 0 853 8.53 12 27 0.734 2711 31.42 3.69 35.11 12597
T 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B 491 1915 0.537 0.357 0 15.65 15.65 22 46 0.671 296 24.45 3.08 2753 20371
LTOR (semua) 183 0 6 6 1512
Arus kor.Qkor. Total 915 Total 41783
Arus Total Qtot. 1036 Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp 0.59 Tundaan simpang rata-rata (det/smp) 26178
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Formulir data KAJI priode sore

SIMPANG BERSINYAL Tanggal 19 MEI 2020
Folmulir SIG - I: Kota : Mataram
Simpang  : Simpang 4 Karang Jangkong
GEOMETRI Ukuran Kota
PENGATURAN LALULINTAS Perihal : Simpang 4 Bersinyal
LINGKUNGAN Periode : Jampuncak Sore
FASE SINYAL YANG ADA
G 27 G 25 G 33 Waktu siklus
c 100.6
A “ A N i M
— — o e
F F‘ }/’
1G 5 1G 4 1G 5 LTI=YIG= 14
KANTOR
POM
BENSIN
SEKOLAH (SD)
KONDISI LAPANGAN
Lebar Pendekat (m)
Tipe Hambatan . .| Belok Kiri | Jarak Ke
Kode B g Median | Kelandaian Belok kiri
pendekatan lingkungan |  Samping YarTidak| 4% Langsung | kendaraan |Pendekat| Masuk | Keluar
jalan  [Tinggi/Rendah Ya/Tidak | parkir (m) angsung
Wa  [Wwmasuk|  WLTorR | WKELUAR
1 2 3 4 5 6 i 8 9 10 11
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
U COM HIGH NO 0 YES NA 6 3.5 2.5 9
S COM HIGH YES 0 NO NA 9 9 14
T COM HIGH NO 0 NO NA 0 0 0
B COM HIGH NO 0 YES NA 13 94 34 14
SIMPANG BERSINYAL | Tanggal :9 MEI 2020
Folmulir SIG - 11: Kota :Mataram Perinal : Simpang 4 Bersinyal
Simpang  : Simpang 4 Karang Jangkong Periode : Jampuncak Sore
ARUS LALULINTAS
ARUS LALULINTAS KENDARAAN BERMOTOR (MV)
Kendaraan Ringan (LV) Kendaraan Berat (HV) Sepeda Motor (MC) Kendaraan Bermotor
Kode Rasio Berbelok ArusUM | Rasio
pendekatan| A" [emp terlindung = 10 lemp terlindung = 13 emp terlindung = 0.2 Total UMMV
emp terlawan = 1.0 lemp terlawan = 13 enp terlawan = 0.4 MV
; smp/jam : smp/fjam ; smp/jam : smp/jam PLT PRT .
Kendfjam Terlindung | Terlawan Kend/jam Terlindung_|Terlawan Kendfjam Terlindung | Terlawan Kendfam [ Terlindung [Terlawan _|RMS. (13) |[RMS. (14) Kend/jam RMS. (15)
(1) @) @) 4) ) (6) @) (®) ©) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) A7) (18)
9] LT/LTOR 141 141 141 0 0 0 367 73 147 500 214 288 0.5 9 0.02
ST 126 126 126 1 1 1 428 86 171 555 213 299 4 0.01
RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 267 267 267 1 1 1 795 159 318 1063 427 587 13 0.01
S LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ST 170 170 170 0 0 0 585 117 234 755 287 404 10 0.01
RT 185 185 185 1 1 1 242 48 97 428 235 283 0.45 0 0
TOTAL 355 355 355 1 1 1 827 165 331 1183 522 687 1 0.01
T LT/LTOR 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
RT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
B LT/LTOR 61 61 61 0 0 0 419 84 168 480 145 229 013 6 0.01
ST 568 568 568 1 1 1 1454 291 582 2023 860 1151 14 0.01
RT 77 1 7 0 0 0 134 27 54 211 104 131 0.09 0 0
TOTAL 706 706 706 1 1 1 2007 402 804 2714 1109 1511 20 0.01
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SIMPANG BERSINYAL Tanggal 19 MEI 2020
Folmulir SIG - 111 Kota : Mataram
Simpang  : Simpang 4 Karang Jangkong
WAKTU ANTARA HIJAU Perihal : Simpang 4 Bersinyal
WAKTU HILANG
LALULINTAS
LALULINTAS DATANG
BERANGKAT Waktu Merah
Pendekat | /<ecepatan [Pendekat U S T B Semua (det)
Ve m/det [Kecepatan VA m/det 10 10 10 10
Jarak Berangkat - Datang (m) 0+0+0 0+0+0 0+0+0 [ 39+5+29 15
U Waktu Berangkat - Datang (det) | 0+0+0 0+0+0 0+0+0 [ 4.4-2.9 )
Jarak Berangkat - Datang (m) 40+5+28 | 0+0+0 0+0+0 0+0+0 17
S Waktu Berangkat - Datang (det) | 4.5-2.8 | 0+0+0 0+0+0 0+0+0 )
Jarak Berangkat - Datang (m) 0+0+0 0+0+0 0+0+0 0+0+0 0
T Waktu Berangkat - Datang (det) [ 0+0+0 0+0+0 0+0+0 0+0+0
Jarak Berangkat - Datang (m) 0+0+0 | 14+5+15| 0+0+0 0+0+0 04
B Waktu Berangkat - Datang (det) [ 0+0+0 [ 1.9-1.5 | 0+0+0 0+0+0 )
Penentuan Waktu Merah Semua
Fase 1 => Fase 2 3 1.5
Fase 2 => Fase 3 3 1.7
Fase 3 => Fase 1 3 0.4
Waktu kuning total (3 det/ Fase)
Waktu hilang total (LTI) = Merah semua total + Waktu kuning (det/siklus) 126
ISIMPANG BERSINYAL | Tanggal 9 MEI 2020
|Folmulir SIG - IV: PENENTUAN WAKTU SINYAL DAN Kota Mataram Perinal Simpang 4 Bersinyal
KAPASITAS |Simpang Simpang 4 Karang Jangkong Periode : Jampuncak Sore
IDistribusi arus lakufintas (smp/jam) [Fase 1 [Fase 2 Fase 3
0=jw o= Q=0 ,,/; 5\ h <
— p—— — e - = =
B, oo 3 ’
o Tﬁ;’m =0 F ’/
Rasio kendaraan berbelok Arus RT smpljam Arus jench smp/jam hijau
efeﬁ:a('m) Nilai dasar h:‘ms Rasio arus | Rasio Fase | Waktu | Kapasitas | Derajad
Kode Hijau Acahdiri | Arah lawan smp/jam Faktor-faktor penyesuaian Sm'/":; FR  |PR=Frcrit| Hijaudet | smpfjam | kejenuhan
pendekata | dalam fase psr;;:mn hijau R i
n o. pLTOR| PLP | PRT Semua tipe pendekatan Hanya tipe P S::ZZ“;':;;‘“
QRT QRTO We So ukuran | Hambatan Parkir Belok | Belok s
kota |samping F |Kelandaian Fo| ap'p" kananF| ~ Kiri Q s IFR g sxge | Qi
Fes sf RT FLT
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 u 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
U o 05 0 0| 0 0 350 2099 0.88 0.919 1.00 1.00 | 1.00 1.00 1928 299 0.155 26.6 502 0.596
S P 0 o 0.45| 235 0 9.00 5400 0.88 0.926 1.00 1.00 | 1.00 1.00 5001 522 0.104 25 1225 0.426
T o 0 0 0| 0 0 0.00 0 0.88 0.930 1.00 1.00 | 100 1.00 0 0 0 0 0 0
B P 0.13 0 0.09| 104 0 9.60 5760 0.88 0.927 1.00 1.00 | 1.00 1.00 5337 963 0.18 365 1908 0.505
[Waktu Hilang Total L LTI (det) 14 |Waktu sikis pra penyesuaian C ua (det) 1021 IFR = 0.440
C (det) |3 Frerit 0.557
SIMPANG BERSINYAL Tanggal -9 MEI 2020
Folmulir SIG - V: PANJANG ANTRIAN Kota  :Mataram Perinhal : Simpang 4 Bersinyal
JUMLAH KENDARAAN HENTI Simpang : Simpang 4 Karang Jangkong Periode : Jampuncak Sore
TUNDAAN Wakitu siklus .
Tundaan
Arus Panjang Rasio kJ’:JdmIah Tundaan | tundaan
. Kapasitas| Derajad | Rasio . . endaraan " X Tundaan
Iabllr'nas smpljam | Kejeruhen | hijau Jumlah kendaraan antri antrian | kendaraan terhenti | lalulintas | geometrik |Tundaan rata- wotal
smp/jam (m) stop/smp smpfjam | fata-rata | rata-rata | rata desmp P
Kode pendekatan detismp | detismp smp.det
Total
_ GR= NQ1+ | NQ _
Q ¢ |ps=qe| U NG Nz sl et NS Nsv DT DG |D=DT+DG| DxQ
NQ
1 2 3 4 5 6 7 8 | 9| 10 11 12 13 14 15 16
u 229 502 596 0261 | 0.24 | 761 | 815 | 11 | 63 0813 243 34.73 381 28.55 11526
s 522 1225 426 0245 | 0 |1268 | 1268 | 17 | 38 0.759 396 325 3.69 36.19 18890
T 0 0 0 0 0 0 o | o 0 0 0 0 0 0 0
B 964 1908 505 0357 | 0.01 | 221 | 2228 | 30 | 62 0.706 680 25.73 022 28.95 27881
LTOR (semua) 359 0 6 6 2154
Arus kor.Qkor. Total 1319 Total 60451
Arus Total Qtot. 2143 Kendaraan terhenti rata-rata stop/smp 0.62 Tundaan simpang rata-rata (det/smp) | 28.21
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1. Formulir KAJI priode pagi (SIG 1)

m DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - >

Form 31G-1, geometry
KOTA MATARAM

AINLHRPAGT .KJ T

@ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl — X

Form 316-1, geometry

PAGI (07.15-09.15)

A:NLHRPAGT . KJI

@ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl -

Form 3IG-1, geometry

A:NLHRPAGI . KJI
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@ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJl

Form 31G-1, geometry

AINORL KJT

2. Formulir KAJI priode pagi (SIG 2)

E DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJl - x

Form S516G-2, traffic

A:NLHRPAGI .KJ I

E DOS5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KA - X

Form 316-2, traffic

A:NLHRPAGT . KJ I
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@ DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — X

Form 316G-2, traffic

A:SLHRPAGI .KJI

@ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl — *

Form 31G-2, traffic

A:NLHRPAGT . KJI

3. Formulir KAJI priode pagi (SIG 3)

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl — *

orm S516-3, lost times

A:SLHRPAGI . KJ I
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@ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJl

rm SIG-3, lost times

A:SLHRPAGI . KJI

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJl — X

Form S516-3, lost times

A:NLHRPAGT .KJ1

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - *

Form 516-3, lost times

ANLHRPAGI .KJT
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4. Formulir KAJI priode pagi (SIG 4)

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form 51G-4, analysis

ANLHRPAGI .KJ 1

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KA - X

Form 516-4, analysis

A:NDKLLKJT

E DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl — X

Form 316G-4, analysis

A:SLHRPAGT .KJ1
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E DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI - X

Form 31G-4, analysis

AINDRLKJI

5. Formulir KAJI priode pagi (SIG 5)

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form 3516-5, results

ANOKL . KJI

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - >

Form 51G-5, results

A:NOKL.RJ I
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m DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form 31G-5, results

A:NLHRPAGI . KJI

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — x>

Form SIG-5, results

A:NOKL.RJT
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1. Formulir KAJI priode siang (SIG 1)

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl — X

Form SIG-1, geomet:

KDTA MATARAM

ANLHRPAGT . KJI

m DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form S51G-1, geometry

PAGI(O?.15-09.15)

A:NLHRPAGI . KJI

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI - x

Form SIG-1, geometry

A:NLHRPAGI .KJI
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AMPIRAN KA

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KA&JI

Form 316-1, geometry

AINDKLLRJT

2. Formulir KAJI priode siang (SIG 2)

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - *

Form 31G-2, traffic

A:NLHRSIANG . KJT

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI - X

Form SIG-2, traffic

A:NLHRSIANG .KJT
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m DOS5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Pregram: KAl - X

Form SIG-2, traffic

ANLHRSIANG . KJ I

E DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - x

Form SIG-Z, traffic

A:NLHRSIANG . KJI

3. Formulir KAJI priode siang (SIG 3)

m DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI - X

Form 316-3, lost times

A:NLHRPAGT . KJ1
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B DOSBox 074, Cpuspeed: 3

cycles, Frameskip 0, Program: KAl

rm SI6-3, lost times

A:SLHRPAGI . KJ I

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — Pad

rm S316-3, lost times

ASLHRPAGI .KJ 1

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form 51G-3, lost times

A:NLHRPAGI . KJ T

121



4. Formulir KAJI priode siang (SIG 4)

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJl — X

Form 5164, analysis

A:\LHRSIANG.KJ1

@ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — *

Form 516-4, analysis

[ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form SI6-4, analysis

A:NLHRSIANG . KJ 1
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[ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form S16-4, analysis

AINOKZ . RJT

5. Formulir KAJI priode siang (SI1G 5)

[ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI - X

Form SIG-5, results

A:NDKZ2 . KJT

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI - *

Form SIG-5, results

AINOKZ . RJT
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E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI - *

Form 31G-5, results

A:NLHRSIANG . KJ 1

m DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — X

Form SI16-5, results

ANOK2 RJT
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1. Formulir KAJI priode sore (SIG 1)

@ DOSBox 0,74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJl - X

Form 5IG-1, geometry
KOTA MATARAM

ANLHRPAGI .KJ I

@ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl — *

Form 316-1, geometry

PAGI (07.15-09.15)

A:NLHRPAGT . KJI

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - x

Form S16-1, geometry

A:NLHRPAGI .KJI
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@ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJl

Form 31G-1, geometry

AINORL KJT

2. Formulir KAJI priode sore (SIG 1)

[ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form SIG-Z, traffic

A:\LHRSORE.RJ1

E DOSBox 0,74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - x

Form SIG-2, traffic

A:\LHRSORE . RJI
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@ DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl — x

Form SIG-2, traffic

A :\LHRSORE . KJI

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form S1G-Z, traffic

A:NLHRSORE . KJ I

3. Formulir KAJI priode sore (SIG 3)

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - X

Form 316G-3, lost times

A:SLHRPAGI . KJ I
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m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI

Form SIG-3, lost times

A:N\LHRPAGI .KJ I

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — *

Form SIG-3, lost times

A:\LHRPAGI .KJI

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — *

Form S1G-3, lost times

A:SLHRPAGI .KJI
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4. Formulir KAJI priode sore (SIG 4)

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl — X

Form 5IG-4, analysis

ANLHRSORE . KJ I

m DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJl — X

Form 51G—4, analysis

AINOK3 KJT

m DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - >

Form S1G-4, analysis

A:NLHRSORE .KJI
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m DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — X

Form 51G-4, analysis

A:NDK3 . KJT

5. Formulir KAJI priode sore (SIG 5)

m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program: KAl - x

Form 316-5, results

A:NOK3 . KJT

E DO5Box 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI - X

Form S5IG-5, results

ANDK3 . KJI
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m DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — *

Form SIG-5, results

A:\LHRSORE .KJ I

E DOSBox 0.74, Cpu speed: 3000 cycles, Frameskip 0, Program:  KAJI — *

Form 51G-5, results

A:NOK3 . KJI
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Lampian 2. Produk Domestk Regiomal Bruto Atas Daser Harga Komstan 2010 Menumt
Pengeluaran, Kota Mataram 2015 - 2019

1 Koosums: Runah SO
Tangga Howsehold 747426 769232 797141 829882 £3593.77

>
Gow X 157804 160058 16&&’ 169,16 172957

**Angka Sangat Sementara
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Jumlah Penduduk dan Rasio Jenis Kelamin Menurut Kabupaten/Kota 2019

Kabupaten/Kota Laki-laki Perempuan Jumlah Rasio JK
Lombok Barat 315,094 329,492 644,586 95.63
Lombok Tengah 427,134 476,298 903,432 89.68
Lombok Timur 537,152 616,621 1,153,773 87.11
Sumbawa 222,728 213,871 436,599 104.14
Dompu 118,491 116,174 234,665 101.99
Bima 230,649 232,770 463,419 99.09
Sumbawa Barat 65,727 63,997 129,724 102.70
Lombok Utara 103,490 106,643 210,133 97.04
Kota Mataram 218,068 222,996 441,064 97.79
Kota Bima 76,701 79,699 156,400 96.24

NTB 2,315,234 2,458,561 4,773,795 94.17

Sumber : Proyeksi Penduduk 2010 - 2020
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