BAB V
KESIMPULAN

5.1 Kesimpulan
Berdasarkan hasil analisa Kajian Kinerja Lalu Lintas di Ruas Jalan Kabupaten

Lombok Tengah dapatkan kesimpulan sebagai berikut :

1. Kabupaten Lombok tengah yang memiliki tipe jaringan jalan arteri, jalan
kolektor dan jalan local mendapati kecepatan ruas jalan yang sangat signifikan
pada jalan arteri kecepatan rata - rata tertinggi adalah jalan kopang — labuhan
Lombok dengan kecepatan rata — rata 63,20 Km/jam, jalan kolektor kecepatan
rata — rata tertinggi adalah jalan bypass — bill dengan kecepatan rata — rata
56,32 Km/jam dan jalan local kecepatan rata — rata tertinggi adalah jalan batu
nyala — senggol dengan kecepatan rata — rata 51,06 Km/jam .

2. Volume lalu lintas terbesar terdapat pada ruas jalan arteri Kopang - Labuhan
Lombok sebesar 1547 smp/jam,pada ruas jalan kolektor Kediri Praya 1
sebesar 1336 smp/jam, dan pada ruas jalan lokal Batunyala sebesar 677
smp/jam kemudian simpang apill yang di Lombok tengah terpadat terdapat
pada sp. Kopang dengan dengan DS/ derajat kejenuhan yang tinggi dengan
total nilai 0,75 yang menandakan tingkat pelayanan jalan yang ada di jalan
arteri kopang dan simpang apill kopang kurang baik.

3. level of servis (LOS) yang terdapat pada peringkatan pada simpang APILL
yang mendapati yakni E terdapat pada Sp. Kopang dengan nilai total 2,18

yang perlu dilakuan Penanganan lebih lanjut

5.2 Saran
Berdasarkan kesimpulan di atas adapun beberapa saran sebagai berikut :

1. Memberikan pembatas kecepatan yang terlihat pada ruas jalan arteri, jalan
kolektor, dan di jalan local agar dapat mengurangi kecepatan sesuai dengan
jalan yang di laluinya.

2. Diperlukan pengaturan koordinasi simpang APILL di wilayah Kabupaten
Lombok Tengah untuk meningkatkan kinerja lalu lintas baik di ruas jalan
maupun di simpang dengan mempertimbangkan pertumbuhan arus lalu lintas,
salah satu bentuk pengaturan yang dapat dilakukan adalah dengan pemasangan
sistem ATCS .



3. Diperlukan kajian lebih lanjut mengenai kebijakan pengaturan lalu lintas
terutama pada persimpangan Kopang untuk melakukan agar level of servis

dari simpang tersebut tidak mengalami kemacetan atau crouded.
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LAMPIRAN

Lampiran 1 Kecepatan Perjalanan Pada Ruas Jalan Arteri Kopang Labuhan Lombok

Node Awal 1101
Node Akhir 1801
Nama link JI. Kopang Labuhan Lombok
x b a y T T d Q Q v=d/T v=d/T v
Jenis Survei _ Waktu Waktu Panjang Volume Volume Journey Running
Kendaraan ke Kendaraan Kendaraan | Kendaraan (b-a) Perjalanan | Hambatan | Lintasan | Kendaraan | Kendaraan Speed Speed Kepadatan
Berlawanan Menyalip Disalip (menit) (menit) (km) (smp/menit) | (smp/jam) | (km/jam) | (km/jam) | (smp/km)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 15
1 362.15 25.56 13.84 11.72 4.00 0.00 3.000 50.20 753.02 45.00 45.00 1004.02
2 376.14 30.09 12.70 17.39 4.00 0.00 3.000 49.63 744.40 45.00 45.00 992.54
3 374.91 13.93 4.05 9.88 4.10 0.00 3.000 51.89 759.32 43.90 43.90 1037.73
Total (smp)
4 391.35 19.65 8.45 11.20 4.20 0.00 3.000 52.59 751.25 42.86 42.86 1051.75
5 445.07 33.54 15.76 17.78 4.00 0.00 3.000 51.35 770.18 45.00 45.00 1026.90
6 434.96 37.86 13.23 24.63 4.00 0.00 3.000 51.80 777.00 45.00 45.00 1036.00
Rata-rata 397.43 26.77 11.34 15.43 4.05 0.00 3.00 51.24 759.19 44.46 44.46 1024.82
Node Awal 1801
Node Akhir 1101
Nama link JI. Kopang Labuhan Lombok
x b a y T T d Q Q v=d/T v=d/T v
Jenis Survei _ Waktu Waktu Panjang Volume Volume Journey Running
Kendaraan ke Kendaraan Kendaraan | Kendaraan (b-a) Perjalanan | Hambatan | Lintasan | Kendaraan | Kendaraan Speed Speed Kepadatan
Berlawanan Menyalip Disalip (menit) (menit) (km) (smp/menit) | (smp/jam) | (km/jam) | (km/jam) [ (smp/km)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 16
1 404.95 31.79 15.64 16.15 4.30 0.00 3.000 45.58 635.98 41.86 41.86 911.57
2 385.58 26.93 14.50 12.43 4.12 0.00 3.000 47.85 696.89 43.69 43.69 957.07
3 420.78 17.34 8.45 8.89 4.20 0.00 3.000 46.24 660.59 42.86 42.86 924.82
Total (smp)
4 414.76 17.48 6.72 10.76 3.90 0.00 3.000 49.64 763.74 46.15 46.15 992.86
5 392.98 45.97 21.15 24.82 4.00 0.00 3.000 58.74 881.04 45.00 45.00 1174.73
6 389.77 52.15 19.76 32.39 4.00 0.00 3.000 58.42 876.28 45.00 45.00 1168.38
Rata-rata 401.47 31.94 14.37 17.57 4.09 0.00 3.00 51.08 752.42 44.09 44.09 1021.57

Sumber: Hasil Analisis
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Lampiran 2 Kecepatan Perjalanan Pada Ruas Jalan Kolektor Praya Mantang

Node Awal 103
Node Akhir 903
Nama link JI. Praya Mantang
x b a y T T d Q Q v=d/T v=d/T Y
cenamzan | tee”" | Wendaraan | Kendarasn | kendaraan | () | Wektu [ weitu | Penieng | e | omtman | Comend | Fanein® | kepadatan
Berlawanan Menyalip Disalip (menit) (menit) (km) (smp/menit) | (smp/jam) | (km/jam) | (km/jam) | (smp/km)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 15
1 199.31 20.19 4.19 16.00 14.00 0.00 11.000 8.45 507.17 47.14 47.14 645.49
2 205.96 19.73 4.86 14.87 14.10 0.00 11.000 8.40 503.98 46.81 46.81 646.01
Total (smp) 3 211.34 14.68 5.05 9.63 13.90 0.00 11.000 8.27 496.07 47.48 47.48 626.85
4 220.05 19.34 4.98 14.36 14.00 0.00 11.000 8.41 504.40 47.14 47.14 641.97
5 207.66 18.40 6.52 11.88 14.20 0.00 11.000 9.61 576.88 46.48 46.48 744.70
6 215.85 16.86 3.99 12.87 13.80 0.00 11.000 9.95 596.73 47.83 47.83 748.62
Rata-rata 210.03 18.20 4.93 13.27 14.00 0.00 11.00 8.85 530.87 47.15 47.15 675.61
Node Awal 903
Node Akhir 103
Nama link JI. Praya Mantang
x b a y T T d Q Q v=d/T v=d/T Y
cenamzan | ee”" | Wendaraan | Kendaraan | kendaraan | () | Wektu | weitu | Pemieng | et | etman | Comend) | Fanein® | kepadatan
Berlawanan Menyalip Disalip (menit) (menit) (km) (smp/menit) | (smp/jam) | (km/jam) | (km/jam) | (smp/km)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 16
1 220.68 27.03 4.64 22.39 14.00 0.00 11.000 7.92 475.07 47.14 47.14 604.64
2 221.16 26.24 5.25 20.99 14.00 0.00 11.000 8.08 484.59 47.14 47.14 616.75
3 221.87 19.52 3.12 16.40 14.10 0.00 11.000 8.13 488.01 46.81 46.81 625.55
Total (smp)
4 222.71 19.98 1.65 18.33 14.20 0.00 11.000 8.45 507.19 46.48 46.48 654.74
5 257.33 36.15 2.98 33.17 13.80 0.00 11.000 8.60 516.06 47.83 47.83 647.43
6 260.63 38.66 4.31 34.35 13.70 0.00 11.000 9.10 545.89 48.18 48.18 679.88
Rata-rata 234.06 27.93 3.66 24.27 13.97 0.00 11.00 8.38 502.80 47.26 47.26 638.16

Sumber: Hasil Analisis
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Lampiran 3 Kecepatan Perjalanan Pada Ruas Jalan Lokal Batunyala

Node Awal 303
Node Akhir 402
Nama link JI. Batunyala
x b a y T T d Q Q v=d/T v=d/T v
cenamaan | "o | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan | () | Wektw | Wats | Pawang | volme | Volme | Jourmey | Rurnin | kepadatan
Berlawanan Menyalip Disalip (menit) (menit) (km) (smp/menit) | (smp/jam) | (km/jam) | (km/jam) | (smp/km)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 15
1 56.76 0.33 1.65 -1.32 11.00 0.00 9.100 3.10 185.79 49.64 49.64 224.58
2 49.87 1.00 3.65 -2.65 10.80 0.00 9.100 2.62 157.38 50.56 50.56 186.78
Total (smp) 3 51.51 0.33 2.32 -1.99 10.72 0.00 9.100 2.78 166.89 50.93 50.93 196.59
4 49.37 2.33 0.99 1.34 10.35 0.00 9.100 3.05 182.70 52.75 52.75 207.80
5 48.03 1.66 1.65 0.01 10.52 0.00 9.100 2.85 170.84 51.90 51.90 197.50
6 48.62 1.33 1.33 0.00 10.45 0.00 9.100 2.81 168.61 52.25 52.25 193.62
Rata-rata 50.69 1.16 1.93 -0.77 10.64 0.00 9.10 2.87 172.03 51.34 51.34 201.15
Node Awal 402
Node Akhir 303
Nama link JI. Batunyala
x b a Y T T d Q Q v=d/T v=d/T v
Kendaraan | ke | Kendaraan | Kendaraan | Kendaraan | (b-a) | Makew | WA | PRNRRO | ondarean | Kendarean | Copeed | "Speed | Kepadatan
Berlawanan Menyalip Disalip (menit) (menit) (km) (smp/menit) | (smp/jam) | (km/jam) | (km/jam) | (smp/km)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 16
1 71.61 1.33 4.44 -3.11 11.20 0.50 9.100 2.36 141.81 48.75 48.75 174.53
2 60.04 1.00 1.32 -0.32 11.08 0.00 9.100 2.26 135.88 49.28 49.28 165.44
Total (smp) 3 61.29 0.33 2.31 -1.98 10.60 0.00 9.100 2.32 139.39 51.51 51.51 162.37
4 62.91 0.33 2.98 -2.65 10.75 0.00 9.100 2.21 132.85 50.79 50.79 156.94
5 60.07 1.66 2.78 -1.12 10.58 0.00 9.100 2.22 133.39 51.61 51.61 155.09
6 58.45 1.00 2.32 -1.32 10.35 0.00 9.100 2.27 136.44 52.75 52.75 155.18
Rata-rata 62.40 0.94 2.69 -1.75 10.76 0.08 9.10 2.28 136.63 50.78 50.78 161.59

Sumber: Hasil Analisis
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