BAB V
PENUTUP

51 Kesimpulan

Setelah melakukan penelitian pengaruh hambatan samping terhadap kinerja
ruas jalan dengan berdasarkan pada metode MKJI 1997 dapat disimpulkan bahwa:
A. Pengaruh hambatan samping terhadap kapasitas setelah penulis melakukan
survey dan mendapatkan nilai derajat kejenuhan yang ideal nya (0,75). Pada ruas
selatan derajat kejenuhan sebesar 0,7 dan ruas utara sebesar 0,8. Untuk kapasitas
menurut MKJI kapasitas yang di dapatkan sudah memenuhi persyaratan MKJI yaitu
1338 smp/jam dimana C < 1650. namun setelah mendapatkan nilai DS nya untuk
ruas selatan tidak terlalu berpengaruh di hambatan samping dikarenakan DS 0,7 <
0,75 maka jalan tersebut masih dapat melayani kendaraan yang lewat dengan baik.
Sedangkan di ruas utara DS 0,8 > 0.75 yang artinya jalan tersebut sudah tidak
mampu melayani banyaknya kendaraan yang melewati sehingga sebaiknya
direncakan alternative pemecahnya.
B. Menurut pengamatan penulis saat survey di JIn Udayana, ada permasalahan yang
ditimbulkan akibat factor hambatan samping pada ruas jalan tersebut. Seharusnya
para pedagang, parkir kendaraan, pengguna sepeda dll tidak seharusnya
menggunakan badan jalan untuk aktivitas mereka, demi mengoptimalkan kinerja
jalan. Dan seharusnya tidak menjadi penghalang bagi arus lalu lintas/kendaraan
yang lewat yang membuat ruas jalan tersebut menjadi sempit dan tidak teratur.
C. Kinerja ruas Jalan Udayana akibat Taman, Pendidikan, dan perkantoran dapat
dilihat dari nilai kapasitas dan derajat kejenuhan yang sudah di peroleh oleh penulis.
Kapasitas yang didapatkan oleh penulis sebesar 1338 smp/jam dengan DS pada
arah selatan 0,7 dan Utara 0,8 dan di dapatkan tingkat pelayanan jalan untuk ruas
selatan C dengan kondisi Arus stabil, kecepatan dapat dikontrol oleh lalu lintas.
Sedangkan ruas utara D yang artinya Arus mendekati tidak stabil, kecepatan rendah

dan berbeda-beda, volume mendekati kapasitas.
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5.2

Rekomendasi Penanganan
Berdasarkan kondisi di lapangan dan data yang diperoleh dari survey,

pengaruh dari hambatan samping yang berada di jalan udayana & mempengaruhi

tingkat pelayanan jalan. rekomendasi penanganan yang tepat untuk mengurangi

pengaruh hambatan samping tersebut adalah :

1.
2.

Kendaraan lambat seharusnya berjalan di jalur yang sudah di sediakan.
Diberlakukan nya larangan untuk kendaraan lambat berada di jalur
kendaraan cepat untuk mencegahnya terjadi kepadatan di jalur tersebut.
Diberlakukan nya dari instansi (Dishub) untuk para pedagang yang
berjualan di sekitar jalan udayana untuk tidak berjualan di badan jalan
karena sangat menggagu bagi pengguna lalu lintas yang melintas di jalan
udayana tersebut.

Untuk mengurangi pengaruh hambatan akibat kendaraan keluar dan masuk
pada sisi jalan, diperlukan adanya petugas yang bisa mengatur lalu lintas di
sekitar koridor.

Dan untuk kendaraan yang parkir di badan jalan seharusnya di berlakukanya
sistem tilang ataupun sistem yang lebih disiplin lagi untuk mencegahnya
seseorang yang parkir di badan jalan, dengan contoh seperti intansi
termasuk dishub (dinas perhubungan) turut andil memberlakukan larangan
yang ketat agar yang parkir di badan jalan tidak melakukan nya lagi dan
tidak menjadi hambatan bagi pengemudi ataupun pengendara yang melintas

di jalan udayana.
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53  Saran
Berdasarkan kesimpulan diatas maka penulis mencoba untuk memberikan
masukan dari sumber literatur yang dikutip yang mungkin bisa digunakan bahan
pertimbangan bagi instansi terkait dalam usaha pemeliharaan jalan tersebut
dikemudian hari sebagai berikut :
1. Menertibkan kendaraan yang parkir di sisi jalan agar tidak mengalami
kepadatan lalu lintas
2. Yang berjualan seharusnya tidak berada di badan jalan yang mengakibatkan
tersendatnya jalan bagi pengguna kendaraan
3. Bagi pembaca yang ingin melanjutkan penelitian ini disarankan untuk
mencari surveyor yang banyak agar hasil penelitian menghasilkan data yang
diinginkan.
4. Melengkapi alat penelitian agar tidak kekurangan dalam melakukan

penelitian.
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Hasil survey arus lalu-lintas (Q kend) Hari ke-1

Hari : Senin 15 Juni 2020
Klasifikasi e
kendaraan ruas Total Klasifikasi Total
Jam selatan Kend/ | kendaraan ruas utara | Kend/
v [ hrv [ Mc | @™ v ThY [ mc | @™
06.30-0645 | 22 | 0 | 275 3% | 0 | 210
06.30- | 06.45-07.00 | 16 | 1 | 292 2% | 1 | 220
07.30 | 07.0007.15 | 45 | 1 | 210 | 1188 | 44 | 2 | 202 | 100
07.15-07.30 | 67 | 0 | 259 41 | 1 | 248
07.30-07.45 | 63 | 2 | 234 33 | 4 | 250
07.30- | 07.45-08.00 | 58 | 0 | 365 a4 | 1 | 269
08.30 | 08.00-08.15 | 51 | 1 | 257 | ¥4 | o7 | 2 | 204 | 109
08.15-0830 | 44 | 1 | 353 48 | 5 | 207
08.30-0845 | 51 | 0 | 303 49 | 4 | 185
08.30- | 08.45-09.00 | 48 | 3 | 348 56 | 2 | 117
09.30 | 09.00-09.15 | 62 | 1 | 308 | 18 | 41 | 5 | 290 | 1006
09.15-0930 | 77 | 4 | 313 52 | 2 | 273
10.30-1045 | 66 | 2 | 367 43 | 2 | 256
10.30- | 1045-11.00 | 71 | 5 | 449 48" | 3 | 228
11.30 | 11.00-11.15 | 80 | 3 | 351 | 1730 | 45 | | 278 | 120
11.15-11.30 | 84 | 5 | 253 53 | 7 | 260
11.30-11.45 | 86 | 1 | 368 51.1. 0 | 325
11.30- | 11.45-12.00 | 98 | 3 | 449 34 | 3 | 223
1230 | 12.00-12.15 | 101 | 1 | 434 | 2988 | 77 | 1 | 245 | 1400
12.15-12.30 | 118 | 0 | 429 67 | 5 | 369
12.30-12.45 | 114 | 2 | 353 85 | 2 | 328
12.30- | 12.45-13.00 | 134 | 3 | 378 56 | 1 | 369
13.30 | 13.00-13.15 | 120 | 2 | 340 | 1998 | g9 | 3 | 277 | 19?7
13.15-1330 | 123 | 1 | 338 101 | 5 | 231
14.30-14.45 | 111 | 1 | 457 97 | 1| 312
14.30- | 14.45-15.00 | 107 | 1 | 415 89 | 3 | 237
1530 | 15.00-15.15 | 99 | 1 | 350 | 198 | 77 | 1 | 268 | 1934
15.15-15.30 | 103 | 2 | 336 49 | 2 | 3908
15.30-15.45 | 112 | 2 | 39 97 | 2 | 369
15.30- | 15.45-16.00 | 95 | 3 | 325 104 | 4 | 452
16.30 | 16.00-16.15 | 83 | 1 | 326 | 183 | 111 | 1 | 617 | 2388
16.15-16.30 | 104 | 5 | 431 116 | 3 | 512
16.30-16.45 | 76 | 4 | 462 113 | 0 | 588
16.30- | 16.45-17.00 | 95 | 2 | 519 129 | 1 | 612
1730 | 17.00-17.15 | 115 | 1 | 633 | 2997 | 116 | 2 | 725 | 3109
17.15-17.30 | 120 | 3 | 697 141 | 0 | 678

Sumber : Hasil pengumpulan data, 2020.
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Hasil survey arus lalu-lintas (Q kend) Hari ke-2

Hari ;: Rabu 15 Juni 2020
Klasifikasi e
kendaraan ruas Total Klasifikasi Total
Jam selatan Kend/ | kendaraan ruas utara | Kend/
v [ hrv [ Mc | @™ v ThY [ mc | @™
06.30-0645 | 19 | 0 | 235 25 | 0 | 214
06.30- | 06.45-07.00 | 21 | 1 | 302 2% | 1 | 220
07.30 | 07000715 | 25 | 1 | 200 | 1189 | 34 | o | 252 | 1072
07150730 | 34 | 2 | 259 21 | 1 | 278
07.30-07.45 | 43 | 2 | 284 23 | 4 | 301
07.30- | 07.45-08.00 | 48 | 0 | 325 34 | 1 | 269
08.30 | 08.00-0815 | 21 | 1 | 207 | 8L | o7 | o | 224 | 1H
08.15-0830 | 34 | 3 | 313 38 | 5 | 217
08.30-0845 | 53 | 0 | 313 59 | 2 | 285
08.30- | 08.45-09.00 | 48 | 1 | 323 46 | 3 | 217
09.30 | 09.00-0015 | 42 | 1 | 348 | 192 | 45 | 4 | 320 | 1412
09.15-0930 | 57 | 3 | 363 56 | 2 | 873
10.30-1045 | 59 | 0 | 267 41 | 1 | 286
10.30- | 1045-11.00 | 66 | 5 | 249 38 | 3 | 206
1130 | 11.00-12.15 | 62 | 2 | 251 | 130° | 55 | 3 | 278 | 1403
11.15-11.30 | 54 | 1 | 353 33 | o | 369
11.30-11.45 | 76 | 1 | 338 531 0 | 355
11.30- | 11.45-12.00 | 81 | 3 | 459 a4 | 3 | 283
1230 | 12.00-1215 | 97 | 1 | 445 | 1932 | 67 | 1 | 205 | 1907
12.15-12.30 | 102 | 0 | 329 87 | o | 319
12.30-12.45 | 98 | 2 | 323 9% | 1 | 378
12.30- | 12.45-13.00 | 111 | 1 | 358 106 | 0 | 369
1330 | 13.00-1315 | 81 | 2 | 360 | 830 | 9o | 2 | 3g7 | 1870
13.15-1330 | 115 | 1 | 378 102 | 3 | 341
14.30-14.45 | 89 | 0 | 447 97 | 1 | 342
14.30- | 14.45-15.00 | 103 | 3 | 485 102 | 3 | 337
1530 | 15.00-1515 | 98 | 1 | 382 | 213 | 77 | 1 | 468 | POV
15.15-15.30 | 114 | 2 | 436 89 | 2 | 308
15.30-15.45 | 73 | 2 | 39 97 | 2 | 387
15.30- | 15.45-16.00 | 97 | 3 | 345 102 | 4 | 367
1630 | 16.00-16.15 | 85 | 1 | 426 | 299 | 115 | 1 | 417 | 2104
16.15-16.30 | 128 | 5 | 531 97 | 3 | 512
16.30-16.45 | 76 | 4 | 462 113 | 0 | 488
16.30- | 16.45-17.00 | 95 | 2 | 519 129 | 1 | 512
1730 | 17.00-17.15 | 115 | 1 | 633 | 2797 | 116 | 2 | 625 | 272
17.15-17.30 | 120 | 3 | 677 141 | o | 665

Sumber : Hasil pengumpulan data, 2020.
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Hasil survey arus lalu-lintas (Q kend) Hari ke-3

Hari ; Sabtu 19 Juni 2020
) e*:ézsrg;‘;afd . | Tota Klasifikasi Total
Jam selatan Kend/ | kendaraan ruas utara | Kend/
v [ hv [ Mc | @™ v ThY [ mc | @™
06.30-06.45 | 12 | 0 | 275 23 | 2 | 254
06.30- | 06.45-07.00 | 21 | 1 | 308 18 | 1 | 320
07.30 | 07.00-07.15 | 25 | 1 | 315 | 120 | 27 | 3 | 35 | 1391
07.15-07.30 | 37 | 2 | 259 322 | 1 | 318
07.30.07.45 | 23 | 2 | 267 21 | 1 | 201
07.30- | 07.45-08.00 | 38 | 1 | 235 34 | 1 | 369
08.30 | 08.00-08.15 | 21 | 1 | 257 | Y5 | 37 | o | 324 | 1388
08.15-08.30 | 24 | 3 | 243 28 | 5 | 277
08.30-08.45 | 33 | 0 | 343 29 | 2 | 385
08.30- | 08.45-09.00 | 48 | 1 | 317 36 | 3 | 217
09.30 | 09.0009.15 | 32 | 1 | 354 | 1% | 65 | 1 | 220 | 1309
09.15-00.30 | 47 | 3 | 369 56 | 2 | 273
1030-1045 | 49 | 0 | 287 21 | 1 | 346
10.30- | 10.45-11.00 | 56 | 3 | 287 38 | 3 | 3%
1130 | 11.00-11.15 | 64 | 2 | 315 | ¥ | 35 | 3 | 378 | 169
11151130 | 54 | 1 | 375 43 | 2 | 380
11.30-11.45 | 68 | 1 | 318 2 | 1 | 3%
11.30- | 11.45-12.00 | 78 | 3 | 476 56 | 3 | 3833
1230 | 12.00-1215 | 87 | 2 | 425 | ¥ | 61 | 1 | 305 | 174
12.15-12.30 | 112 | o | 419 85 | 0 | 319
12.30-12.45 | 98 | 1 | 353 08 | 1 | 345
12.30- | 12.45-13.00 | 105 | 2 | 238 116 | 1 | 390
1330 | 13.00-1315 | 97 | 2 | 350 | ™1 | o | 2 | 357 | 18
13.15-13.30 | 124 | 3 | 378 103 | 3 | 311
1430-14.45 | 98 | 0 | 478 56 | 1 | 345
14.30- | 14.45-15.00 | 112 | 1 | 445 87 | 3 | 453
1530 | 15.00-15.15 | 79 | 3 | 432 | 2103 | 110 | 1 | 468 | &%
15.15-15.30 | 115 | 2 | 308 101 | 2 | 498
1530-1545 | 63 | 2 | 376 09 | 3 | 487
15.30- | 15.45-16.00 | 87 | 4 | 445 112 | 5 | 467
1630 | 16.00-16.15 | 95 | 1 | 546 | 2228 | 98 | 1 | a17 | 234
16.15-16.30 | 118 | 0 | 521 102 | 1 | 552
16.30-16.45 | 87 | 2 | 432 121 | 2 | 588
16.30- | 16.45-17.00 | 93 | 2 | 529 149 | 1 | 555
1730 | 17.00-17.15 | 115 | 1 | 634 | 2098 | 126 | 2 | 75 | 3016
17.15-17.30 | 98 | 3 | 612 11 | 1 | 685

Sumber : Hasil pengumpulan data, 2020.
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Formulir UR-1

JALAN PERKOTAAN Tangga!: 15 Juni 2020 Di.tantqanioleh:
FORMULIR UR-1: DATA MASUKAN Propinsi: Nusa Tenggara Barat Diperiksaoleh:
- DATA UMUM Kota: Mataram Ukurankota: 0,5 juta
- GEOMETRIK JALAN No.ruas/Namajalan: |Jalan Udayana
Segmenantara.............
Kodesegmen: Tipedaerah:
Panjang(km): 0.2 Tipejalan: 4/2 D
Periodewaktu: 16:30-17:30 Nomorsoal:
Penampang Melintang Jalan
Sisi A Sisi B
Median Median
Badan Jalan———— ———Hadan Jalan
Lajur Sepeda — lajr Sepeda
Kereb — ——Kereb
frLl]
=1 = J" LA L = 1m J" =1

Sisi A Sisi B Total Rata-rata
Lebarjalurlalu-lintas rata-rata 3 3 6 3
Kereb (K) atauBahu (B) K K
Jarak kerb - penghalang (m) 2.8 2.8
Lajur Sepeda 1 1
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Form

ulir UR-2

JALAN PERKOTAAN Tanggal: 15 juni 2020 ‘ Ditangani oleh: ‘
FORMULIR UR-2: DATA MASUKAN No.ruas/Nama jalan: | JI. Udayana
“ARUSLALULINTAS Kode segmen: Diperiksa oleh :
- HAMBATAN SAMPING
Periode waktu: 16:30-17:30 | Nomor soal :
Baris | Tipe kend. | Kend. rincan Kend, berat Sepeda motor Arus total Q
1,1 |emparah 1 | LV: 1,00 HV: 1,2 MC: 0,25 Arus total Q
1,2 |emparah2 | LV: 1,00 HV: 1,2 MC: 0,25 Arus total Q
2 Arah Kend/jam | smp/jam | kend/jam smp/jam kendfjam | smpl/jam kend/jam Smpljam
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) () (10)
3 1 (Selatan) 406 406 10 12 2311 577 2727 995
4 2 (Utara) 499 499 3 3 2603 650 3105 1152
5 142 905 905 13 15 4914 1227 5832 2147

Kelas hambatan samping

Bila data rinci tersedia, gunakan

selanjutnya gunakan tabel kedug

1. Penentuan frekwensi kejadian

Perhitungan frekwensi ber-

bobot kejadian per jam per

200 m dari segmen jalan

yang diamati, pada kedua

sisi jalan.

abel pertama untuk menentukan frekwensi berbobot keiadian. dan

Tipe kejadian hambatan Simbol | Faktor bobot | Frekwensi kejadian | Frekwensi
samping berbobot

(20 (21) (22) (23) (24)

Pejalan kaki PED 0,5 102 /jam, 200m 51
Parkir, kendaraan berhenti PSV 1,0 62/jam, 200m 62
Kendaraan masuk + keluar EEV 0,7 340/jam, 200m 238
Kendaraan lambat SMV 0,4 126 /jam 50
Total: 401

Frekwensi berbobot kejadian Kondisi khusus Kelas hambatan samping
2P (30 (31) (32) (33)
<100 Permukiman, hampir tidak ada kegiatan Sangat rendah VL
100 - 299 Permukiman, beberapa angkutan umum, dll. Rendah L
300- 499 Daerah industri dengan toko-toko di sisi jalan Sedang M
500 - 899 Daerah niaga dengan aktivitas sisi jalan yang tinggi Tinggi H
>900 Daerah niaga dan aktivitas pasar sisi jalan yang sangat tinggi Sangat tinggi VH
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Formulir UR-3

JALAN PERKOTAAN Tanggal: 15 juni 2020 ‘ Ditangani oleh: ‘
FORMULIR UR-3: ANALISA No.ruas/Nama jalan: | JI. Udayana
KECEPATAN, KAPASITAS —
Kode segmen: Diperiksa oleh:
Periode waktu: 16:30-17:30 Nomor soal:
Kecq Soall | Kecepatan arus | Faktor penyesuaian Faktor penyesuaian Kecepatan arus bebas
Arah bebas dasar untuk lebarjalur | Fv, + FVw Hambatan samping | Ukuran kota
FVo FVw Fv
Tabel B-1:1 Tabel B-2:1 (2)+(3) FFV ¢ FFVe (4)x (5)x (6)
(km/iam) (km/iam) (km/fiam) | Tabel B-3:1 atau2 | Tabel B-4:1 (km/iam)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)
57 -4 53 0,99 0,93 48,79
Kapasitas C=COXxFCW x FCsv x FCSF x FCCS
ioaK Kapasitas dasar Faktor penyesuaian untuk kapasitas KapaCsitas
ra
Co Lebar jalur Pemisahan arah |Hambatan samping | Ukuran kota .
Tabel C-1:1 FCw FCsp FCsr FCcs smpljam
smp/jam Tabel C-2:1 Tabel C-3:1 | Tabel C-4:1 atau 2 | Tabel C-5:1 | (11)x(12)x(13)x(14)x(15)
(10) (1) (12) (13) (14) (15) (16)
1650 0,92 1 0,98 0,90 1338
Kecepatan kendaraan ring
Soal/ Arus lalu lintas Derajat Panjang segmen | Waktu tempuh Kecepatan
Arah Q kejenuhan jalan T VLV
Formulir UR-2 DS L (24)/(23) Gbr.D-2:1 atau 2
smpl/jam (21)/(16) km jam Km/jam
(20) (21) (22) (23) (24) (25)
995 0,7 0,2 0,014 51
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